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O BARCO MOLICEIRO

DIbRIA

O barco moliceiro nasce duma pequena vara, conhe-
cida pela designagio de paw dos pontos que, no seu metro
e meio de comprimento, tem marcadas todas as medidas
que orientam a construgio destas embarcagdes.

Esta actividade, que se encontra em vias de extingio,
¢ uma industria tdo tradicional que se ‘verifica.a heredita-
riedade na profissdo, encontrando-se familias, de’ mestres
construtores que se sucedem, desde longmquas datas.

Os estaleiros locahzam-sc na regiio da Muttosa e,




a0 contririo do que seria natural supor, situam-se no in-
terior das povoagdes, distanciados da ria.»

O barco moliceiro destina-se 4 colheita e transporte
de molico, nome vulgar que abrange, sem distingdo de
espécies, a vegetacio submersa da ria de Aveiro.

Embarcagio bem adaptada 2 actividade que pratica
e as condigdes geogrificas e climatéricas da sua zona de
actuagio, que abrange toda a ria, regula por 15 metros
de comprimento, tendo os costados muito baixos e me-
dindo de boca 2,50 metros. De fundo chato e de pequeno

@lado, nfvega ficil pduca alflira de dgua.
9 irgdde e resiste, em
doze o Servi

A cor do costado €, ‘inicialmente, amarelada, por
efeito do embreamento a pez louro; mas, logo que sofre

a primeira amanhagio, o costado é totalmente embreado a
pez negro, menos oneroso e¢ mais eficiente no calafeto e
protecgio.

Exceptuam-se, neste segundo aspecto, as zonas ocu-
padas pelos painéis da proa e da ré que, apesar de repa-
rados, conservam sempre 0 seu aspecto decorativo.

E bem singular a disposicio interior deste pequeno
barco, onde nada esquece.

6



MOLICEIROS NA RIA

O castelo da proa, inteiramente coberto e fechado
com porta e chave, serve de cidmara de tripulantes e de
paiol de mantimentos.

A cobrir as duas primeiras cavernas de dgua, hd um
estrado, 20 mesmo nivel do piso da cimara, que tem a
fungio de Jareira e onde os tripulantes preparam e comem
as refeigdes.

O castelo da ré ¢ preenchido por um espago, em
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que se acondiciona o barril de dgua, as forcadas e as
tamancas, € ¢ coberto por uma tampa movel, que serve

de assento ao arrais.

O leme, de grandes proporgdes, ostenta,dos dois
lados, a divisa colorida do construtor.

Nas extremidades do costado, 4 proa e 4 ré, por
ambos os bordos, situam-se os painéis decorativos.

Os meios de propulsio do barco moliceiro sio:
a vela, a vara e a sirga.

No primeiro caso, o mais vulgar, a vela ¢ de for-

ato trapez@idal, us longgcom uma super-
é 2
e}
o O

sopra, apenas, por cima de vegetagdes ribeirinhas.

a4 num mastro
sim alto para

irc@nétincias,"que por vezes

Eventualmente, usa-se, 4 proa, um outro pano mais
pequeno, adaptado a um mastaréu.

A fim de lhe servir de quilha, quando bolinam,
utilizam a pd de borda ou toste, colocada no bordo do
barco, por sotavento, meia mergulhada e segura a0 mastro,
por cordas.

Cada embarcagio possui trés sostes, que servem,
também, como pranchas. Com esta finalidade, um dos
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lados é aparelhado com breu pulverizado de serradura,
para lhe dar uma melhor aderéncia.

O segundo sistema de propulsio conseguem-no os
moliceiros, por intermédio de varas, de 4 a 6 metros de
comprimento, que firmam no fundo dos canais ¢ em-
purram, a peito, em repetidos percursos, desde a proa
até proximo da ré. Para este efeito, a cobertura do cas-
telo da proa e os bordos sio aparelhados da mesma forma
das zostes, com breu e serradura.

Por tltimo, a deslocagio por meio da sirga, cabo de

sizal, espartoou nylofi| V@rifica-s ag
mais estreito refique
navega contt rignt @ ofitra Ofvento.
extremidades™d@®5irgs ¢ “aR a0s Ph/fives,

pecas de madeira situadas na cobertura do castelo da

proa e a outra leva-a o tripulante, que segue a pé pela
margem, puxando o barco.

No que respeita a decoragdes, trabalho de embele-
zamento que caracteriza o barco moliceiro, a parte mo-
numental é a proa. Ali, reunem-se as principais figuras,
que sio o simbolo dos elementos mais em contacto com
a ocupagio profissional, decompostos em curiosas ex-
pressdes geométricas. O movimento das dguas, expresso
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por uma faixa ondeada, intercalada com fragmentos de
molio, tem preferéncia, no friso superior, que remata na
bica, pega recurvada, possivelmente inspirada no bico de
certos palmipedes, e que constitui o ponto mais elevado
da proa; seguem-se-lhe as conchas, em duas filas para-
lelas de semi-circulos alternados na sua disposigio. Estes,
os atributos maritimos evocados, que cedem lugar, do
lado oposto, nos frisos que limitam o.mesmo painel no

MOLICEIROS NO CANAL CENTRAL DE AVEIRO




seu prolongamento pelo costado, aos elementos campes-
tres: as flores, especialmente as de maior predilec¢io po-
pular — estas, como, alids, todas as demais decoragdes,
sempre num imbrincado de cores vivissimas.

Ao centro do painel, em lugar de honra, aparece,
quase sempre, um monarca ou uma figura equestre, tendo,
em volta, algumas plantas floridas a preencher os espagos
disponiveis.

Esta parte central do painel é sublinhada por uma
legenda, que, ou ¢ relacionada com o motivo represen-

: O
tado, ou indica, apepa 0
local da con -
A difi defles s

na ré, o espaco para as decoracdes. No entanto, é preci-
> >

samente nestes painéis que se revelam os mais sugestivos
desenhos e as legendas mais espirituosas. Aqui, tém larga
representacio as imagens de devogio popular, militares,
raparigas e galds, as profissdes regionais, etc.

Nenhum desenho se repete, sendo sempre quatro
as policromias, diferentes entre si.

As legendas, de que citaremos a seguir alguns
exemplos, com a ortografia popular, cujos erros resultam
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AMOROSAS

ojje]

RELIGIOSAS

PATRIOTICAS

dos da prépria dicgdo dos que as escrevem, podem di-
vidir-se nos seguintes grupos:

As mulheres guerce gordas

E um pexao
Efstagui mas num é prati

Num me toques que me desafinas

Os dois namurados
Eu guerote amar
Dame um beijo amor

O campido do arrulado

Ora bamus la cum Deos
Pas a0s homes

Sinhora da Saundi
Sinhor dos Nabegantes

Biba Portugal

A bandera portugueza
Biba o sinkor Prezidente
Sempre defendi a patria




O castelo da proa é a rubrica complementar da de-
coragdo: um friso floral, na vertente; nos dois go/fides,
respectivamente, um gald e a namorada; na base da bica,
um vaso com uma planta florida.

Este lindo barco, o encanto da ria, é aproveitado
para lenha, quando jd inutil para a actividade que exerce.
No entanto, algumas vezes, poupam-lhe a proa, para a
excéntrica serventia de galinheiro, coelheira ou canil.

DIbRIA
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APANHA DO MOLICO

A apaﬂbD/i!

foi, primitivamente, exercida pelos
agricultores. Mais tarde, e como consequéncia da expansio
agricola, exigindo uma maior produtividade, criou-se a
profissio dos moliceiros.

Estes homens exercem, geralmente, o oficio por
conta propria e s6 descansam aos domingos e dias santos
de guarda.

A tripulagio de cada barco compae-se de dois mem-
bros: arrais e mogo. No entanto, e apesar desta aparente
hierarquia, que o préprio tratamento reciproco de camarada



nega, as suas fungdes confundem-se, podendo qualquer
deles tomar a seu cargo, indiscriminadamente, os diferentes
trabalhos exigidos pelas operacdes de recolha ou descarga
do moligo.

Nos sitios de maior profundidade, a apanha do molico
realiza-se pela forma seguinte: primeiramente, os #oliceiros
tomam barlavento; a certa distdncia do local determinado
para a colheita e em andamento reduzido, colocam, nos
bordos, dois ou quatro ancinkes de arrasto que, durante o
percurso, sdo retirados alternadamente sempre que 0S
fundo da ria,

mam barlavento e recomegam 2 faina.

Esta operagio repete-se tantas vezes quantas as ne-
cessarias para completar o carregamento do barco e da-se-
-lhe o nome de maré de moligo.

Nos locais em que a profundidade ¢ menor, a colheita
faz-se fora do barco, a pé, com ancinbos de apanbar, que
também sdo utilizados para colher o arrolads, moligo que
se desprende do fundo e fica a boiar ou d4 s praias, im-
pelido pela corrente e pelo vento.

16



No decurso da colheita, acontece que a embarcagio,
a partir de certa carga, mergulha os bordos, submersio
esta que chega a atingir 40 centimetros, ao completar o
carregamento, que orga pelas 5 toneladas. Para prevenir
esta circunstincia, aumenta-se o pontal do barco com 4
faleas e 2 falguins, pranchas adaptiveis a0 bordo e que se
ligam entre si por justaposicio.

O moligo desempenha, como fertilizante, um papel
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de relevo na transformagio dos terrenos arenosos e im-
produtivos em excelentes terras de cultura.

Quando se destina a aplicagio em wverde, ou seja,
imediatamente ap6s a apanha, os carros de bois vio junto
dos barcos, nas margens da ria, para o transportar para
os campos. Outras vezes, descarregam-no, com padiolas,
dispondo-o depois em filas sucessivas de pequenos montes,
nas motas, cais de descarga de reduzida extensio.

Se, pelo contririo, é aplicado em seco, é descarre-

ado e estendido em terrenos ligeiramente inclinados, a
g 3

que dao ogpogae de mqlhadaspparaghe segextraida a per-
: [bue

ta l@ima carga inutil.

NOTA

(o] texto foi ido do tomo refe aos Moliceiros,
dos Estudos Etnogrificos, coordenados por D. José de Castro, obra
editada pelo Instituto Portugués para a Alta Cultura, em 1943
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GLOSSARIO DE DESIGNACOES
RELACIONADAS

COM O BARCO MOLICEIRO,
SUA PALAMENTA E FAINA DA
APANHA DO MOLICO
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bIDRIA

ALGA — Ferro, em forma de S alongado, que fixa a
ostaga 4 draga.

AMANHACAO — Reparagio do barco.

AMURA — Cabo que fixa a vela 2 calcadeira.

ANCINHOS DE APANHAR — Compdem-se dum cabo
de eucalipto de, aproximadamente, 2 m. de compri-
mento e dum pente com 12 a 14 dentes. Sio uti-
lizados para mariscar, colher o atrolado e na apanha
do moligo, nas marinhas de sal. :

ANCINHOS DE ARRASTO — Compdem-se dum cabo



de eucalipto, de 4 a 6 m. de comprimento e dum
pente de carvalho com o comprimento de 1,50 m.,
por 0,08 cm. de altura ao centro e 0,05 cm. nas extre-
midades, provido de 64 dentes de 0,10 a 0,12 cm.,
afastados entre si, nas pontas, 0,02 cm. Duas algas
de ferro, com dentes mais curtos, reforcam-no no
seu ponto central. Estes ancinhos sdo fixados, obli-
quamente, em ambos os bordos do barco, em nd-
mero ndo inferior a 2 nem superior a 4, e, arras-
tando pelo fundo da ria, arrancam o moligo.

andonads; e

ANDAR A SIRGA — Utilizar a sirga como meio de
propulsio.

ANDAR A VARA — Utilizar as varas como meio de
propulsio.

ANDAR A VELA — Utilizar a vela como meio de pro-
pulsdo.

APANHA DO MOLICO — Colheita e transporte do
molico.

ARGOLAO — Argola em ferro, situada na cobertura do
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PAINEL DA PROA



castelo da proa, que serve para fixar o pau das tira-

-viras € 0 mastaréu e, também, para calcar o traquete.
ARROLADO — Moligo que se escapa dos ancinhos de
arrasto ou se desprende do fundo e fica a boiar ou
vai dar as praias, impelido pela corrente e pelo vento.
BARCADA DE MOLICO — Carregamento dum barco,
que orga pelas 5 toneladas.
BATENTE DA PROA — Vertente do castelo da proa.
(O mesmo que barrote da proa).
BARROTE DA PROA — (Veja-se batente da proa).
A — Peg
Imipedc

recurv:

piraddtho bico de certos

titul o mais elevado

molieeir a prea ¢ articulada

por meio d¢ uma dobradiga, que lhe permite reduzir
a altura, quando o barco tem de passar sob uma
ponte baixa.

BOLEAR — Bolinar.

BOLINAO — Cabo com uma das extremidades fixa a
parte superior da vela, por 6 cordeis, denominados
pernas do bolindo, e com a outra ponta presa ao
moitdo da bica. Serve para orientar o barco, de
modo a ganhar barlavento.

BUEIRAS — Orificios que atravessam as cavernas, a fim
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de dar passagem 4 4gua, facilitando, assim, o escoa-
mento do barco. Alguns moliceiros tém 3 bueiras,
em cada caverna: uma central e 2 laterais; outros
s6 tém a do meio. Também algumas destas embar-
cagdes tém todas as cavernas com bueiras, enquanto
que outras sé as tém nas 6 primeiras da proa, nas
2 situadas debaixo do traste e nas 2 Ultimas da ré.

CACHOLA — Orificio situado na extremidade superior
do mastro, por onde passa a ostaga.

CAGARETE — Pequeno compartimento situado por de-

na part str@ita e Sevada

e o ciXe o rne
e [Bor:

1O, i r

onde passa a amura, Serve para calcar a vela.
CAMARADA — Tratamento usual entre os moliceiros.
CARREIRA — Canal navegivel.
CHANCA — Recorte de simples efeito decorativo, situado
a meia altura da linha de contorno exterior do leme.
CHELEIRAS — Duas prateleiras, situadas a meia altura
da cAmara do castelo da proa, onde se guardam os
mantimentos e os utensilios domésticos.

CINTA — Bordo do barco.
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COSTANEIRA VOLANTE — Ultima tibua do paneiro,
desligada deste, com o fim de facilitar o seu levan-
tamento.

COXIA — Peca situada junto 20 casco, debaixo do bu—
raco do traste, onde se encaixa a extremidade infe-
rior do mastro.

DRAGA — Cinta interior, paralela a0 bordo.

ENCALAS — Aberturas situadas entre o bordo e a draga,
onde se adaptam as falcas, as tamancas e as forcadas.

ENCINHADA — Por a0 de mollfo colhido por um an-

ENTREMESA — Tampa mo6vel, com fechadura, que
cobre o castelo da ré e constitui uma espécie de

degrau alteado, que serve de assento ao arrais. No
espago coberto por esta tampa, guarda-se o barril
da 4gua, as forcadas e as tamancas.
ENVERGUE — (Veja-se verga).
ENVERGUES — Cordeis que prendem a vela a verga.
ESCOADOIRO OU ESCOADOURO — Utensilio seme-
lhante a uma p4, com as dimensdes usuais de 0,40 cm.

27




de largura por 0,45 cm. de comprimento e 0,08 cm.

na altura dos lados, munido dum cabo, que forma
manipulo. Setve para escoar a 4gua, que se deposita
nos vios das cavernas. (O mesmo que vertedoiro).

ESCOPEIRO — Utensilio constituido por um cabo de
madeira, tendo uma das extremidades envolvida num
pedago de pele de carneiro, fixada com pregos. Serve
para embrear o barco.

ESCOTA — Cabo fixado 4 parte inferior da vela e que

serve para dar mais ou menos pano i embarcagio,

s d a ré, onde se

FALCAS — Pranchas que se ligam, entre si, por justapo-
sicdo e que se colocam no bordo do barco, para
lhe aumentar o pontal. Cada embarcagio tem 4 falcas
e 2 falquins, que se adaptam, nas encalas, a razio
de 2 falcas ¢ um falquim por cada bordo, desde a
vertente do castelo da proa até a antepentiltima ca-
verna da ré. (Presentemente, nalguns barcos, estes
limites sdo ultrapassados). Justapostas, estas pegas
acusam uma altura de 0,40 cm., a partir da primeira
falca, altura que decresce, até 0,25 cm., na extremi-
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CASTELO DA PROA




dade do falquim. O comprimento da falca da ré é
de 4,30 m., o do da proa ¢é de 3,05 m. e o do falquim
¢ de 1,15 m. Quando o carregamento do barco é
composto de molico de arrasto, nio se utilizam as
falcas, porque o préprio moligo impede a entrada
da 4gua.

FALQUINS — Falcas pequenas. (Veja-se falcas).
FERRO — Fateixa de 2 ou 4 bragos.

FORCADA — Pau em forma de Y, que se apoia sobre o

cagarete e se fixa, com um cabg, i bica da ré,

arreado.

posigio vertical. Servindo de apoio a0 cabo dos
ancinhos, conjugam as suas fungdes com as das ta-
mancas, para manter os ancinhos de arrasto numa
posigdo obliqua.

FURA - BUEIRAS — Arame utilizado para limpar as
bueiras.

GADANHOES — Ancinhos de arrasto, com um pente
de 32 dentes.

GAIOLA — (Veja-se portinhola).
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NOMENCLATURA DA PROA

1 — Bica da proa

2 — Golfido

3 — Painel decorativo
3a— Legenda

4 — Numero de matricula
5 — Orelha

6 — Cobertura do castelo da proa
6a — Argoldo

GOLFIOES — Duas pegas de madeira, com as dimensdes
médias de 0,22 cm. de altura por 0,08 cm. de largo
e 0,06 de espessura, colocadas sobre a cobertura do
castelo da proa. Servem para amarragio da sirga,
descanso dos ancinhos, das varas, do ferro ou para
a fixagio do respectivo cabo, quando fundeado o
barco. (O mesmo que miozinhas).
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LABOIROS — Pequenos montes de moligo juntos com
os ancinhos de apanhar, nas praias e nas marinhas
de sal.

LADRA — (Veja-se matola).

LAMBAZ — Compde-se dum cabo de madeira, com o
comprimento médio de 1,50 m., tendo, numa das
extremidades, sobrepostos e pregados, vérios pe-
dacos de trapo. Serve para a lavagem do barco.

MALHADAS — Terrenos ligeiramente inclinados, situa-
dos 4 beira-ria, onde se descarrega o moligo para

lhe 8&r @xtraida ta@em dgfigua, que cons-
fitui e til.

@ li -se Qolfides).

ARE 10O — Péfeu de arf@sto necessi-

rios para completar o carregamento do barco.

Quantidade de moligo colhido durante uma maré
ou durante um dia de trabalho.
MARISCAR — Colher o moligo do fundo com os an-
cinhos de apanhar, estando o barco parado.
MASTAREU — Mastro com a altura aproximada de
5,50 m., onde se arma o traquete, usado, eventual-
mente, 4 proa.
MATOLA — Barco molicieiro mais pequeno, com, apro-
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ximadamente, 10 m. de comprimento. Tem os bot-
dos mais altos do que o moliceiro tradicional, para
compensar, no que respeita a capacidade de carga,
o que lhe falta em comprimento. Nio tem painéis
decorativos, sendo o casco totalmente embreado a
pez negro.

Pequeno barco de 3 m. de comprimento, mane-
jado 4 vara, que, antigamente, era utilizado para
o carregamento do moli¢o colhido em locais, onde

ATU RE
lo
s strutor

10 — Changa

11 — Leme

12 — Painel decorativo
12a — Legenda

13 —Cinta
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nio podia chegar o moliceiro, como, por exemplo,
nas praias ou sitios de pouca profundidade. Estes
pequenos barcos também eram conhecidos pela desi-
gnagio de ladras.
MOIRAO — Vara de 4 2 6 m. de comprimento, que se
fixa no fundo da ria e serve para atracagio do barco.
MOITAO DA BICA — Roldana, onde se fixa o bolindo.

MOLICEIRO — Nome do barco e do préprio tripu-

lante.
MOLICO 5 \e
istingd
queja o va, Erva de
1 Folha, F@lhada, Limo,

Mormassa, Mormo, Musgo, Papeira, Pinheira, Pojos,

a Ria de Aveiro, sem
egui discriminam:

Rabos, Seba, Sirgo e Trapa.
MOSCAS — Fios que fixam a mura a vela.

MOTAS — Parapeitos de descarga do moligo, de redu-
zidas dimensdes.
Valas de 4gua arrendadas pelos moliceiros, para a
apanha do moligo.

MURA — Cabo que debrua a parte superior e inferior
da vela.




PADIOLA

ORELHA — Pega de madeira,
situada por estibordo,

t’
2 ¢

. p

rrente d

terniina por um gancho adap-
tivel a uma argola, situada a 0,20 cm. FEste con-
junto, orelha e corrente, tem a dupla serventia
de prender o barco a0 moirio e evitar que este
danifique o costado, pelo atrito resultante da agi-
tagio das dguas.

OSTAGA — Cabo fixado 2 verga, que serve para icar
a vela. %

PA DE BORDA — Prancha de pinho, com o compri-
mento de 2,30 m., variando na largura: 0,70 cm.,
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0,80 cm. ou 1 m. Serve de quilha, quando o
barco bolina, e coloca-se no bordo, por sotavento,
meia mergulhada na 4gua e segura por cabos que,
a partir de ambos os orificios abertos na sua extre-
midade superior, vio enlagar-se na parte inferior do
mastro. Cada embarcagio possui 3 pis, que dio,
também, serventia de prancha; com este fim, um

dos lados ¢é aparelhado com breu pulverizado de
serradura, para lhe dar uma melhor aderéncia. (O

mesmo que toste).

poe de 2 varas

rm m o compri-
i ntre si, por
bém fusi-

formes, colocadas a espagos iguais de, aproxima-
damente, 0,15 cm. E transportada por dois homens
e serve para a descarga do moligo. Quase sempre
acompanha a embarcagio, dependurada na proa, por
bombordo.

PAINAS — Dois estrados iguais, que cobrem o vio entre
as duas primeiras cavernas de 4gua, ajustadas no
sentido do comprimento. Tém a fungio de lareira.

PANEIRO — Estrado situado a ré, sob o lugar do arrais.
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A tltima tibua, costaneira volante, é desligada, com
o propdsito de facilitar o levantamento do paneiro.

PAU DAS TIRA-VIRAS — Pau cilindrico, que se coloca
encostado a0 barrote da proa, fixado ao argolio
por uma corda e que tem, na parte superior, uma
ranhura circular, por onde passa a tira-vira.

PAU DOS PONTOS — Vara quadrangular, com
1,50 m. de comprimento, que tem marcadas, por
incisdo, as medidas que orientam o Mestre na cons-
trugio de todos os barcos. Constitui uma rudnnentar

que

ANCINHO DE APANHAR

e )

RULLLARRLLLLAM

ANCINHO DE ARRASTO

T
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MOTIVOS DECORATIVOS

PINTALHASE Canas
d d J ¢

P (o) i
(0] a =

cadar o pdo, a vela do barco e cabos.

PODOA — Utensilio de bordo que serve para partir lenha
¢ agugar os dentes dos ancinhos.

POR BAIXO DO VENTO — Por sotavento.

POR CIMA DO VENTO — Por batlavento.

PORTINHOLA — Pequena gaveta, situada logo i en-
trada da cheleira de estibordo, fechada 4 chave,
para arrecadagio dos documentos de bordo e algum
outro objecto de valor. (O mesmo que gaiola).
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RAPAO — Quando o pente dos ancinhos de arrasto se
parte pelo meio, aproveitam-se essas metades, apli-
cam-se-lhes cabos de cerca de 2 m. de comprimento
e formam-se estes ancinhos, geralmente empregados
para apanhar o molio, a pé, nos cabegos que a
baixa-mar deixa a descoberto.

RAPUCHO — Ponteiro em ferro, com cerca de 0,20 cm.
de comprimento, que serve para tirar os dentes par-
tidos dos ancinhos.

RIZES — Ilhés abertos nas costuras da vela, por onde

passag cordeig, eSEuNOMey que grvem

para a lu
C
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SIRGA — Cabo que serve para puxar o barco, quando
este navega contra a cofrrente ou contra O vento, |
junto as margens. (O mesmo que tira-vira, quando
utilizada com as fungdes desta).
TAMANCAS — Pegas de madeira, com o comprimento
aproximado de 0,40 cm., que se encaixam, nas en-
calas, numa posigio horizontal. Servindo de contra-
cunha, conjugam as suas fungdes com as das for-
cadas, para manter os ancinhos de arrasto numa
posicio obliqua.

por fim, na outra extremidade do xarolo. Daqui,
resulta que ambos os tripulantes podem, a0 mesmo
tempo, trabalhar com as varas e governar o barco de

qualquer ponto onde se encontrem. Este cabo
e modalidade de condugio também sio designados
por sirga.
TOSTE — (Veja-se pi de borda).
TRAQUETE — Vela pequena usada, eventualmente, 2 d
proa, icada no mastaréu.
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MOTIVOS DECORATIVOS

r &

TRASTE — Prancha fixada as dragas, por cima da coxia,
com um orificio central, por onde passa o mastro.
E articulada longitudinalmente por dobradicas, para
facilitar o arrear do mastro.

TROCA — Cabo que fixa a vela a0 mastro, na parte su-

perior.
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UTENSILIOS DOMESTICOS DE BORDO — Um fo-
gareiro de ferro, um caldeiro de ferro ou folha,
virias tigelas e palanganas de barro vermelho vi-
drado, colheres de folha e garfos de ferro, uma bilha
de barro vermelho ou barril de madeira com pega
de ferro, para a 4gua, um podio, esteiras e roupa da
proa, constituida por mantas de agasalho e cobertas
de trapo.

VARAS — Varas de pinho de 4 a 6 m. de comprimento,
que servem como meio de propulsio do barco.

e a 2 e é fixado,
ordo da 1 varao arma
yCa r bombordo, em

ocal correspondente. Fora das ocasides de serventia

€ com o fim de facilitar a passagem dos tripulantes,

arma, entdo, na fémea de descanso, situada a esti-
bordo.

VELA CAMBADA — Vela colocada por bombordo, ao
contririo do que é usual.

VERGA — Vara de eucalipto, com o comprimento de
4 m., onde se prende a vela com os envergues.
(O mesmo que envergue).
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VERTEDOIRO OU VERTEDOURO — (Veja-se escoa-
doiro).

XAROLO — Vara de pinho ou de eucalipto, com 2,50 m.
de comprimento, que atravessa a parte superior do
leme e nas extremidades da qual se prendem as
pontas dos cabos do leme.
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