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—— ABERTURA

o Centro Cultural e de Congressos de Aveiro, nos dias
31 de Maio e 1 de Junho do corrente ano, de 2001,
realizou-se o 1° Congresso Bombordo das Embar-
cacdes Tradicionais. Embora da iniciativa da Asso-
cia¢do dos Amigos da Ria e do Barco Moliceiro, sediada na Murtosa,
o evento teve o mdximo empenhamento e cobertura da Céamara

Municipal de Aveiro, pelo seu Pelouro de Cultura. Efectivamente, nem
outra coisa seria de esperar da Autarquia.

Para a cabal realizac@o dos trabalhos, muito diversificados, houve
uma indesmentida od@sao de vBfias
ciagdes, do norte qGSHNG
proveito distinto ora @
cionais, e sobre a su

Dado o nivel e o interesse das intervencdes, entendeu este Felouro
publicé-las no seu Boletim Municipal de Cultura, para proporcionar
aos Aveirenses a sua proveitosa leitura e para incentivar os Respon-
sdveis, oficiais e particulares, na preservacdo das nossas fradicdes.
Aveiro e a sua Regido tém uma riqueza natural, gue nao pode ser
esquecida e muito menos agredida. O 1° Congresso Bombordo das
Embarcacdes Tradicionais teve o mérito de nos lembrar o nossos

deveres, em ordem & valorizacGo do nosso patriménio, a Ria, ndo
esquecendo os barcos que sulcam as suas dguas e as fainas que nela
decorrem.

Agradecemos aos intervenientes nesta importante accéo — aos que
a sonharam e lhe deram corpo, acos seus colaboradores sempre
disponiveis, aos ilustres conferéncistas, e aos afentos congressistas.
Congratulamo-nos com todos pelo éxito alcancado.

O Vereador do Pelouro da Culturg,
Jaime Borges
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PROGRAMA

O CONGRESSO
— DAS EMBARCACOES TRADICIONAIS

CENTRO CULTURAL E DE CONGRESSOS DE AVEIRO

DIA 31 - MAIO

“As embarcacoes tradicionais - que realidade?”
Anténio Nabais - Musesdlogo

Mdrio Pinto Clube Naval de Sarilhos Pequenos
Jogio Baptista Clube de Vela de Viana do Castelo
Paulo Trincao Universidade de Aveiro

Ana lopes Investigadora

1230 Horas  Periodo de debate

13.30 Horas ~ Almoco

1430 Horas 22 Painel
Preservar a embarcagdes
“Mobilizar parcerias para encontrar solugées’
Sofia Trincdio Investigadora
Helder Ventura Investigador
Camara Municipal de Vila Franca de Xira
Junta do Alvor
Camara Municipal de Aveiro
Estdleiros Navais de Vila do Conde
Estaleiros Navais de Aveiro
Estaleiros Navais do Tejo

1600 Horas Debate

1630 Horas Coffee Breck

1700 Horas 32 Painel
“Boas Praticas em Portugal e na Europa’”




Visao Global

Jean Yoes Blot :

O exemplo de Espanha

lsidro Marifio

O exemplo de Inglaterra

- Charles Payton

O exemplo de Portugal

Camara Municipal de Seixal

Cémara Municipal de Esposende
18.20 Horas Debate
1900 Horas Parfida em autocarro para o Cais da Rbeira de Pardelhas - Murtosa
13.45 Horas Visita ao estaleiro de embarcagges tradicionais dos Amiges da Ria
2100 Horas Jantar tradicional
2300 Horas  Regresso cos Hotéis

__DIA 1- JUNHO

09.30 Horas 42 Painel

*O enquadramento das embarcacdes tradicionais”

Patriménio Maritimo e
Insularidade

1030 Horas  Debate
1045 Horas ~ Coffee Break
N00 Horas 52 Painel
“O lugar das embarcagdes tradicionais no Século XXI"
“Manutencdo das Artes / Profissdes”
Instituto do Emprego e Formagao Profissional
“As embarcacdes tradicionais e o Turismo Ambiental”
Regigo de Turismo Rota da Luz
Ecomuseu da Ria
Cémara Municipal da Murtosa
“As embarcacdes tradicionais como elemento histérico
e cultural dos Portugueses
Ministério da Cultura
1200 Horas ~ Debate
1230 Horos  leitura das conclusdes
Sessa@io de encerramento
1300 Horas ~ Almoco de encerramento
1530 Horas ~ Passeio de Barco Moliceiro

Estardio patentes desde o dia 29 de Maio @ 4 de Junho, miniaturas de embar-

cacdes tradicionais de todo o pais e, no lage da Fonte Nova, embarcagdes ao
Vivo.
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ALGUNS CONSIDERANDQOS
W R TR

1. DA ORGANIZACAO

Sendo a Associag~o dos Amigos da Ria e do Barco Moliceiro uma associagdo equiparada @
ONGA (Organizagao ndo Governamental do Ambiente] e estando vocacionada naturalmente
para a defesa das embarcagdes tradicionais da zona lagunar da Ria de Aveiro, do seu ecossis-
tema e de todo o seu patriménio natural e construido, ela implementou uma estratégia de acgdo
baseada em coisas prdticas e simples:

o Certificacdo do Barco Moliceiro como embarcacao histérica através Instituto Maritimo
Portudrio;

conclus@o, de que assim como na Ria de Aveiro havia embarcagées tradicionais, que i@ se tinham
perdido, noutras zonas do pais a situagdo seria ndo s6 preocupante, como talvez dramdtica. No
caso do Algarve, por exemplo, viemos a saber que é quase criminoso o que se esté a passar com
as embarcacdes tradicionais.

2. DOS CONSULTORES

Luis Filipe Galvao, um dos responsdveis da exposicdo de embarcacdes tradicionais da Expo-
-98 de lisboa.

Depois de uma reunido havida em Oeiras, que tinha como finalidade formar uma Associagéo
de Defesa do Patriménio Maritimo, foi o primeiro consultor de quem nos socorremos e que nos indi-
cou personalidades portuguesas e estrangeiras de inferesse para a realizacdo do congresso;

Belmiro Couto, vice-presidente da Associagdo dos Amigos da Ria.

Tragou o esqueleto do congresso, definindo objectivos e estratégias.

Anténio Nabais, possivelmente o mais medidtico e experiente profissional portugués ligado &
museologia e ao estudo de embarcagdes tradicionais.

Colaborou e apoiou de forma exemplar a realizagdo deste congresso.

Jodio Baptista, estudioso e investigador das embarcagdes tradicionais do norte.
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Deu uma ajuda preciosa, tanto em consultoria, como na operacionalizaggo da exposicdo de
embarcacdes tradicionais em tamanho natural;

Comandante Frederico. '

Um trabalhador incansével para que todas as iniciativas fossem um sucesso;

Ana Lopes.

O apoio desde a primeira hora e a presenca confortante.

Jaime Borges.
Na qualidade de principal responsavel deste congresso, como vereador da C. M. de Aveiro,

apoiou e permitiu que os Servicos de Cultura, excelentemente coordenados pelo técnico superior,
Emanuel Cunha, realizassem um trabalho magnffico.

3. DO PAIS

Definida que estava a estrutura do congresso, era necessério sentir e saber o estado do pas
em termos de embarcagdes trodloonc;s Assim percorremos quase todos os estaleiros navais do
Minho ao Algarve, be ipai que t&m vindaeg realizar algum trabalho

nesta drea.

No Algarve a Al ia para o Eco-Museu
do Seixal, para o M rpinieiros calafates,
com os proprietdrio em madeira

Uma referéncia ao Helder Venfuro que nos ajudou a redescobrir os Vougas da Ria de Aveiro.
Fizemos duas voltas a Portugal neste estudo.

4. DA ANIMACAO

Como se tratava de “coisas tradicionais, sob coordenac@o do comandante Frederico e do
chanceler da Confraria Gastronémica o Moliceiro, Donaciano Esteves, organizou-se um jantar tipi-
co desta zona, com um Porto de Honra de boas vindas, uma exposi¢ao de fotografias e outra de
slides e a exibicdo de um rancho folclérico da tferra vizinha de Pardilhé.

Uma referéncia especial & Confraria Gastronémica o Moliceiro, pelo seu contributo na divul-
gacdo do patriménio regional da Ria de Aveiro.

5. DAS EXPOSICOES

5.1. Miniaturas
Numa das salas do Centro de Congressos realizou-se uma exposico de miniaturas de embar-

cacdes de todo o pas.
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Desta exposicdo excelente, de que as criangas das escolas do Distrifo beneficiaram, salienta-
mos alguns exemplares do rio Douro e do Tejo.
Um agradecimento especial ao Museu da Nozaré e ao Clube Naval de Sarilhos Pequenos.

5.2. Embarcacées em tamanho natural
Apesar das limitagdes orcamentais, conseguimos ter uma mosfra de embarcacdes portuguesas.
Um agradecimento muito especial ao Clube de Vela de Viena do Castelo, ao Museu da
Nazaré, & Cooperativa dos Produtores de Sal de Aveiro e & Parceria Sal do Mondego que
permitiu a exposicdo do seu Batel do Sal.

5.3. Fotogratia

Esteve patente uma extraordindria exposicdo a preto e branco do Artista Michael Bry.

Em pedacos de rara beleza, o artista percorre as vérios fases de construgao naval, dando a
cada uma delas um toque de génio e simplicidade.

5.4, Projecgdo de slides
Da responsabilid@de do fo%gr b e jornali
o ,

Todos os prese 0
Aveiro.

6. DOS CONGRESSISTAS

elos registos da Ria de

Desde o inicio do congresso que nés sabiamos que o éxito de uma realizagdo destas também
dependia dos congressistas.
Penso que fomos felizes na adesdo verificada. Permitimo-nos realgar os seguintes:
Instituicoes
e Instituto Maritimo Portudrio
« Instituto do Emprego e Formagdo Profissional
« Regitio do Turismo Rota da Luz
« Ministério da Cultura - Uma referéncia muito especial a este organismo que estd a
preparar uma infervencdo na drea da defesa das embarcagdes tradicionais, assumindo @
sua importancia cultural na meméria colectiva dos portugueses. O trabalho jé foi iniciado
pela Delegac@o Regional do Centro do Ministério da Cultura, APA, Forpescas, Capita-
nia, Universidode de Aveiro, Camara e Museus.
Prelectores
Estrangeiros

o Charles Payton (Inglés) %
e Thedo Fruithof (Holandés) “ Ch,) ‘\ {
C( (/
SR




« Isidro Mariflo (Espanhol)

+ Jean Ives Blot
Portugueses

« Anténio Nabais

« Mdrio Pinto

o Ana lopes

+ Jodo Baptista

e Paulo Trincao

o Sofia Trincé@o

o Helder Ventura

« Jodo Filipe Galvao

o Julio Piscarreta

o Acdcio Conde
Operadores Turisticos

« Barros

o Guilherme a
Comissao de Ho

« Ministro do Emprego e da Solidariedade
e Ministro do Ambiente
¢ Ministro da Cultura
» Governador Civil do Distrito de Aveiro
« Presidente da Camara Municipal de Aveiro
+ Presidente do Instituto Maritimo Portudrio
s Presidente da Regigo de Turismo da Rota da luz
s Presidente da Camara Municipal da Murtosa
* Director da Administraggo do Porto de Aveiro
¢ Reitor da Universidade de Aveiro
» Comandante do Porto de Aveiro
¢ Delegado da Associag@o dos Municipios da Ria
Comissdio Executiva
¢ Jaime Borges - Vereador da Cultura da Céamara Municipal de Aveiro
» Manuel Oliveira - Presidente da Associag@io dos Amigos da Ria e do Barco Moliceiro
+ Belmiro Couto - Vice-Presidente da Associacd@o dos Amigos da Ria e do Barco Moliceiro
+ Anténio Nabais - Musedlogo
« frederico Silva - Investigador
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+ Jodo Filipe Carvallho - Investigador
« Jogo Baptista - Investigador

« Ana Lopes - Investigadora

+ Mério Pinto - Dirigente Associativo

8. DAS CONCLUSOES

Linhas de forca:
« Alerta para os riscos de extingdio de embarcacdes tradicionais.
« Mobilizacdo do movimento associativo e exemplos das boas prdticas
« Os estaleiros e os centros das competéncias protocoladas.
« Técnicas e profissdes certificadas.
« O licenciamento/regulomentac@o das embarcagdes tradicionais.
« Preservacdo, financiamento (Ministério da Cultura) e manutenc@o das artes (LE.FP).
« Perspectivas da rentabilidade (Turismo, Instituicdes, Viagens, efc.).
Ideias mobilizadoras a serem implementadas

» Centros d@restauro de emibarcacde

« Centros profocol@@losfindRgiadoge s.
« Nucleos légico ﬁ

o Centros dacugmeffais.

« Entidade Coordenadora Nacional das Embarcacses Tradicionais.

« Regulamentacd@o adequada & Redlidade.

« Definicio de um Cédigo das Profisses.

« Criacdo de um fundo de apoio aos projectos de reconstrugdo de embarcagdes tradi-
cionais.

« Operacionalizaco de Programas e Roteiros de Turismo Cultural em torno das embar-
cacdes tradicionais.

9. NOTA FINAL

Como facilmente se depreende, este foi um congresso sem protagonistas principais, a ndo ser
o0s amados barcos tradicionais, em que o todo se sobrepde as partes.

O eventual mérito dos Amigos da Ria residiré na sorte de fer seleccionado, como prelectores
e apoiantes, os melhores do pais e estrangeiro.

Murtosa, 5 de Junho de 2001

A Comissao Executiva
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AS EMBARCACOES TRADICIONAIS —
— QUE REALIDADE?

Anténio J. C. Maia Nabais

“E A VOZ DA TERRA ANSIANDO PELO MAR
(Fernando Pessoa, Mensagem|

«Porque, afinal que & isso de se considerar subalterna foda uma faixa do patriménio
['ndo relevante”, dizem alguns responsaveis..), apenas porque ndo € “nobre” a estrufu-
ra matérica que Ihes deu corpo, sendo uma prova das incapacidades de ver? [
«Que significa isto de se pactuor com o esvaziamento programado de valores, a
destruicdo organizada, e o des-meméria colectiva, sendo o abrir caminho & estupidez,
ao obscurantismo, e aos vis inferesses especulativos?»

(Vitor Serrdo, As técnicas tradicionais ne quadro da meméria identitéria do povo por-
fugués, in «didlogos de edificagdo - técnicas tradicionais de construggox, CRAT — Cen-
tro Regional de Artes Tradicionais. 1998, pp. 167 e 168

técnicas construc@o naval tradi-
cional. Este conjunto de saberes técnicos que
chegou até & actualidade foi transmitida, de
geracdo em geracdo, através dos estaleiros
navais em actividade. Hoje, assiste-se ao
encerramento destas oficinas que foram impor-
fantes centros de produg@io e de emprego.
Com esta atitude, apaga-se um patriménio e
apagam-se memérias que fazem parte da
identidade portuguesa.

Investe-se [embora ainda pouco) no designa-
do patriménio ‘nobre’e viram-se as costas &
arte naval, heranca que marcou profundo-
menfe a cultura portuguesa (e tombém a
economia).

A notével variedade de embarcagdes por-
tuguesas que existiram na costa maritima e nos
rios portugueses trouxe & cultura maritima por-

extraordindria que
ra, no desenho, na
na literatura e na
paisagem.

O mar ocupou sempre um espago muifo
importante na cultura portuguesa, influencian-
do fortemente a vida das gentes: “a variedade
de formas das nossas embarcagdes de pesca
é fenomendl, e nela se reflecte a alma pro-
fundamente maritima do nosso povo, poden-
do-se afirmar que de dez em dez léguas de
costa o barco muda de feigdo segundo o sen-
fimento estético de cada lugar, assim como,
por terra dentro, se modifica de grupo em
grupo, como estratificacdes hereditdrias do
sentimento étnico, a configuracdo da silha, do
plicaro, da cesta e do lar,” (Ramalho Ortigdo,
Arte Portuguesa, I, Lisboa, Livraria Cldssica
Editora, s/d, p. 99).

No trafego maritimo e fluvial destacom-se
as sequintes embarcacdes: os moliceiros, bar-




cos saleiros e os barcos mercantéis, na ria de
Aveiro; barco rabelo, no Douro; barcas mon-
tanheiras, no Mondego; fragatas, varinos, falu-
as, barcos de dgua acima, catraios, botes e
canoas, no lejo; galedo e caiques, no Sado e
no Algarve.

Enquanto que na pesca maritima e fluvial a
tipologia das embarcacdes é ainda mais rica
e variada: na pesca do bacalhau & Terra
Nova (actividade econémica que marcou pro-
fundamente a cultura portuguesa e que estd
representada no Museu de lhavo), escuma,
patacho, lugre e dori; caiques, em Olhdo e em
toda a costa algarvia; lancha de Caminha,
para a pesca do alto; lancha foreira, de boca
aberta; barca de pescada, de Buarcos; barco
de arte xavega (tipflnetal e blrco
da Nazaré; caique ichdllra
ceira, Figueira da
Belém, Sesimbra, S
de picada ou enviadas, em lisboa e Algarve:
botes do Algarve, saveiros e bateiras, motoras;
na arte do galedo: galedo, galeonete, bugue,
canoa do galedo, acostado; na armagao fixa
do atum e da sardinha: caldo, barca da testa,
barca das portas, barca da gacha e o latde:
nas arfes de alar a reboque: muletas e batéis
do Barreiro e Seixal: batel de Esposende;
barca de Viana do Castelo; barquinha do rio
lima; bateira da Figueira da Foz; lancha de
Buarcos; lanchinha do Tejo; batel, caique e
lancha de Peniche; poveiros de Llavos, Buar-
cos, Nazaré, Cascais, Sesimbra e Setdbal:
catraio da costa meridional: cacadeira e
focinheira de porco da Ericeira; maceira na
costa do Norte: caique de Sines e do Algarve;
barco minhoto; batel do Cévado; barco do
Douro; esgueiro da ria de Aveire; lancha de

Vila Franca de Xira; lancha poveira; bateira do
Mondego; chata do Tejo; bote baleeiro dos
Acores.

Ainda no Minho: maceiras, a que davam o
nome de batelas, construidas de pinho, com
uma forma que muito se aproxima de piramide
triangular recta froncada, de faces levemente
inclinadas, sendo a base menor a que forma o
fundo da embarca,cao; barcos pequenos de
fundo chato; lanchas do alto abertas; jan-
gadas. No Distrito do Porto, lanchas do alto
abertas; barcos do alto abertos: catraias
grandes e catraias pequenas; caiques; barcos
de fundo chato (barcos ou barquinhos);
maceiras; botes; batéis; galedo; bateiras; jan-

adas; barcos peguenos de fundo chato,

s, d@rcos ogi@rquinhos; barcos rabelos,

' rag@o. Fi A DOr aqui, sem esgotar a
iedad@ide ¢ oes existentes em Por-

tugal F ir as dos Acores,

nomeadamente os botes baleeiros, e as da
Madeira.

A titulo de exemplo, referimos o estudrio do
rio Tejo. Até hd poucas décadas, muitas e
variadas embarcacdes enchiam as docas do
porto de lisboa e, num vaivém constante,
atravessavam o Mar da Palha, cruzando-se os
barcos de trafego fluvial com os de trafego
maritimo.

Na verdade, o cendrio do Tejo era bas-
tante diferente daquele que hoje se pode
observarl Num passado, ndo muito distante,
fragatas, varinos, faluas, botes, canoas e
catraios, com suas velas enfunadas, pinturas e
tripulacdo davam cor e vida inconfundivel a
toda a zona ribeirinha de Lisboa, como bem
documentom gravuras de todas as épocas,
fotografias, quadros pictéricos, postais ilustra-
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dos e fextos de escritores, nacionais e
estrangeiros. A grande variedade de formas
das nossas embarcacdes deve-se ao estilo
préprio de cada esfaleiro ou povoagdo e as
suas fungdes e as dreas geogrdficas que per-
corriom. Pois cada ferra portuguesa ou rio
construiu as suas embarcacdes tipicas de
tréfego e de pesca, embora a sua especiliza-
cdo e designacdes especificas sé6  se
comecasse a verificar no inicio da Idade
Moderna.

E de facto o Tejo que se nos apresentou
como o fio portugués com mais variedade e
riqueza nautica.

A iconografia portuguesa é abundante na
representacdo do pggto de Lisb
de velos de embaf€acdes de v
tipologias, quer do
maritimo quer da pé

O abandono
cionais provocou 0s seguintes resultados:

al reducdo de postos de trabalho, quer a
montante quer a jusante;

b) alteracdes profundas da paisagem
tradicional (na Nazaré, a praia estd
vazia de barcos: em Vila do Conde,
perdeu-se o estaleiro tradicional, ex-lib-
ris da vila; na Margueira, em Almada,
um estaleiro industrial substituiv os
estaleiros tradicionais, efc.);

c) a arfe da construcdo naval tradicional
comecou a perder-se sem deixar
seguidores;

d) perda de recursos humanos, técnicos, de
saberes tradicionais.

A recuperac@o das embarcagdes tradi-
cionais traz beneficios para o desenvolvimen-
to do turismo e a valorizacdo dos valores cul-

VN

turais. Neste século XXI, vive-se a era do
entretenimento que poderd aproveitar esfes
recursos culturais, que datam desde hd alguns
séculos. E um patriménio que pode ser tam-
bém uma alfernativa para a ocupagdo dos
tempos livres dos jovens e dos adultos.

Aos poucos, no decorrer do século XX, as
embarcacdes tipicas do Tejo, que lhe davam
cor e vida e, especialmente, aos cais de Lis-
boa e de outros pontos do pais foram-se per-
dendo, quase sem deixarem rasto: umas mor-
reram nas praias, junto dos antigos estaleiros
artesanais que lhe deram forma e vida, outras
foram para o estrangeiro e, muito poucas,
foram recuperadas por autarquias ribeirinhas,
organismos associativos e entidades particu-

chete e Vila Franca de Xira prestaram & sal-
vaguarda e reutilizacgo museolégica deste
tipo de patriménio. S@o as dltimas fragatas,
varinos e botes de fragata que ficaram como
meméria de um Tejo diferente daquele que
hoje se nos oferece: um rio cheio de graga e
encanto, de cor e brilho, de animagdo e movi-
mento que lhe era dado pela enorme variedade
de embarcacdes, de velas, de arrais e
restantes tripulacdes que amavam apaixonada-
mente os seus barcos. Esse amor e paixdo
ainda se podem testemunhar junto dos carpin-
teiros de machado e caolofates que, na
margem sul, nos seus estaleiros navais contin-
uam a reparar as poucas embarcagdes tradi-
cionais que chegaram até aos nossos dias. E,
um pouco para matar saudades, constréem as
suas canoas, nomeadamente as sarilheiras,



cheias de muita cor, que animam e embelezam
as regatas do Tejo.

Este movimento de preservacéo, reconver-
sdolreutilizacdo para fins culturais, turisticos e
recreativos desenvolve-se a partir dos anos
oifenta do século XX, com infervencdes concre-
tas em Viana do Castelo, Esposende, Pévoa
do Varzim, Vila do Conde, Vila Nova de Gaia,
Murtosa, Aveiro, llhavo, Figueira da Foz, Vieira,
Nazaré, Vila Franca de Xira, Seixal, Moita,
Alcochete, Palhota, Constancia, Setibal, Alvor,
Olhao..

A salvaguarda e valorizacao dos bens cul-
turais maritimos, hoje mais do que nunca,
forna-se uma quest@o prioritdria, uma vez que

as Ultimas medidas.da CE, ?
as

cionais de pesca,
tinuidade de um pa
espalhava, em estil
costa portuguesa. De facto, «Maravilhosas
cousas sam os feitos do mar e assinadamente
aqueles que fazem os homens em maneira
de andar sobre ele por mestria e arte, assi
como em naos e galés e em fodos os outros

navios mais pequenos.» (Regimento dado
por D. Afonso V. em 1471, aos almirantes de
Portugal).

A salvaguarda da cultura maritima, hoje, s6
serd possivel com um trabalho articulado entre
todas as instituicdes, publicas e privadas, e to
dos os cidaddos que, individualmente, se
inferessem por este tipo de patriménio, incluin-
do construtores navais, mestres e arrais,
pescadores, enfim, todos os marftimos. Para
uma economia de esforcos, aproveitamento de
recursos, humanos e financeiros, e desenvolvimen-
to de um trabalho de inferajuda e cooperacdo
entre todos, teremos como solucdio a criacdo
de uma rede de cultura martima que se
do o pais e mesmo até &
nogrdfico e Arqueolégi-
na Nazaré, apresenta-
para entrar na rede
jpando como centro
de recurso cultural, colaborando, activamente,
com todos os membros aderentes.

Nazaré, Junho de 2001
Anténio J. C. Maia Nabais




SINTESE HISTORICA pos BARCOS
TRADICIONAIS po TEJO

MODOS DE VIDA E FORMAS DE ESTAR DA POPULACAQO DE SARILHOS PEQUENQOS
MUNICIPIO DA MOITA
Mério Pinto

e geragdo em geracdo e até a
década de 60/70, o modo de
vida e o sustento de Q0% da
populacdo activa da Freguesia
de Sarilhos Pequenos, advinha do transporte
fluvial que era feito por embarcagdes tipicas
do estudrio do rio Tejo, como Botes, Fragatas
e Varinos. Esfas em
pleno emprego no

lacdes eram constit
radas e | mogo, qu
porte de rama seca
fornos das padarias) produtos horticolas, fru-
tas, sal, vinhos, cereais e ostras para a capital.
Estes transportes eram uma fonte vital para
assegurar o regular abastecimento daqueles
produtos @ cidade de lisboa, constituindo
motivo de orgulho cultural para  Sarilhos
Pequenos.

As actividades ligadas ao mar, de que os
barcos fradicionais sdo um bom exemplo,
fazem parte infegrante da mitologia histérica
da Freguesia de Sarilhos Pequenos, que a
Associacdo Naval herdou dos seus antepassa-
dos e & qual quer dar continuidade.

Felizmente que algumas Camaras Munici-
pais do Distrito de Setibal recuperaram algu-
mas destas primitivas embarcacdes, preser-
vando o passado sécio-cultural das mesmas, @

I

fim de mostrar &s novas geragdes a importan-
cia da temdtica que esta actividade teve no
contexto das actividades econémicas da
regido, particularmente em Sarilhos Pequenos
- Municipio da Moita.

A partir da década de 70, foram construi-
das estas réplicas, com o propdsito de preser-
e desenvolverga fradicdo da ligagdo ao
' de Sarilhos Pequenos e

; barcos tradicionais
pulantes treinam e
praticam manobras para bem velejor nas
competicdes nas diversas regatas locais e
regionais e eventos de dimensdo nacional e
internacional, em que participaram Expo/98,
Festival dos Oceanos e BREST - 2000. Estes
barcos tipicos do rio Tejo, construidos em
madeira pintada com cores vibrantes pelos
préprios proprietdrios e fripulantes, sGo exem-
plo de talento, criatividade, cor, formas e arte,
executadas pelas maos dos referidos pro-
prietdrios - sécios desta Associagdo Naval
Sarilhense, homens alguns dos quais, com
pouca vida de escola mas, com muita escola
da vida. Trata-se de um trabalho moroso,
apaixonante, precioso e demorado neste tipo
de réplicas, hoje com outro estatuto, ou seja,
desportivo, como regatas, passeios fluviais,



exposicoes e demonsfrcl(;ées em romariqs.
Esta é sem divida uma forma de preservar,
divulgar e manter a tradicéo da ligaggo ao
mar e & defesa do patriménio cultural mariti-
mo.

Hoje, neste local, Sarilhos Pequenos, sente-
-se e exprime-se bastante aquilo que fomos e
as nossas formas de viver. A recuperacdo e

manutenc@o destes elementos patrimoniais sGo

dltamente importantes, permitindo aos Sarilhenses
e a quem nos visite espacos de meméria
doutros tempos que os tempos de hoje ndo
apagardo. Defender, manter e restaurar o que
resta deste valioso patriménio é preservar uma
heranca histérica fluvial e ocednica de um

pais de ancestrais tradicées maritipmas, ond

metade da sua fro
costa atlantica. Del
perdurou como o
séculos. Com os :
desenvolvimento das vias terrestres e o surgi-
mento de barcos movidos a vapor foi-se
desmoronando, a pouco e pouco, um extenso
e valioso Patriménio Marftimo. Justamente
para a defesa do que ainda existe, restauro e
reconstrucdo, deveria ser criado um organismo
de ambito nacional, com os seguintes objec-
tivos fundamentais:

» Ser apoiado pelo poder ceniral tendo
em vista formar parcerias com Autar-
quias, privados, Clubes e Associagdes
Nduticas no sentido de se defender e
promover a recuperacdo de embar-
cacdes tradicionais originais e réplicas
navegdveis de ambito nacional em fer-
mos de restauro e reconstrugdo do
patriménio perdido e em vias de se
perder;

‘_—_L—

« Consciencializar o pais, de Norte a Sul,
para a importancia da preservacdo das
embarcacdes tradicionais histéricas no
sentido de se evitar a perda total ou a
venda a Belgas e Holandeses, como infe-
lizmente tem vindo a acontecer.
Promover  concentragdes,  desfiles,
regatas e exposicdes e no campo da
ndutica desportiva e turistica para se dar
a conhecer os preceitos de governo e a
arfe de bem velejar, proporcionando
assim uma melhor ocupacdo dos tempos
livies e de uma vida mais sauddvel as
populacdes;

Promover e propor aos Organismos Cen-
trais.0 recophecimento do Estatuto do

iativo, para que seja

asségurad yular funcionamento dos
Cluges, As es Nduticas e outros
rg@pisdios envolVidos;

Alertar e solicitar a infervencdo dos
Organismos Centrais para a problemati-
ca do assoreamento e da erosdo, em
degradac@o galopante, das zonas
ribeirinhas, por forma a manter @ nave-
gabilidade das embarcacdes tradicionais
e a sobrevivéncia de vdrios Clubes Néu-
ticos;
Procurar e estudar fontes de financia-
mento para a manutencdo de estaleiros
navais e o reconhecimento da recu-
peracdo e formac@o das profissdes de
Mestres construtores, Mestres de velas,
calofates, carpinteiros e pintores navais
de embarcacdes histéricas, tais como:

O Barco Moliceiro da Ria de Aveiro; O
Barco Rabelo do Douro; O Barco Caique do
Sotavento Algarvio; O Barco Galedo do Sal



e lates Veleiros de Cabotagem do Sado; A
lancha da Pesca do Alto Poveira - Pévoa do
Varzim; A Barca Veleira Serrana do Mon-
dego; Os Lugres Bacalhoeiros de 3 velas da
Figueira da Foz; A Falua e os Botes Tapa
Esteiros do Montijio; Os Botes de Meia
Quilha, Varinos, Catraios € Canoas da Moita;
A Fragata de lisboa, efc.

Estes sdo apenas alguns exemplos da
diversidade das formas de veleiros tradicionais
portugueses que testemunham um patriménio
tdo rico da nossa arquitectura naval que
importa defender, divulgar e promover.
Defender o Patriménio Maritimo é honrar uma

heranca histérica atlantica e fluvial que ndo se
pode deixar morrer, que o mesmo ¢ dizer da
nossa identidade cultural sempre caracteriza-
da pelo mar. Apostar e investir nos recursos
humanos, no desporto e na cultura, é apostar
no futurol Termino parafraseando um filésofo
quinhentista: - "J& que n@o nos é dado viver
por longo tempo, fagamos algo que fique a
atestar termos vivido .

O Presidente da Direccéo da
Associac@o Naval Sarilhense
Mdrio Pinto

DIDRIA




AS EMBARCACOES TRADICIONAIS
QUE REALIDADE no LITORAL NORTE?

INFORMACAQO SOBRE O LITORAL DO MINHO

Jodo Baptista

salvaguarda,  inventariacdo,
recolha oral e fotogrdfica e recu-
peracdo do nosso patriménio
nomeadamente

maritimo, a
reconstru¢do de originais e a construgdo de
réplicas navegantes de embarcagdes de tra-
balho tradicionais estd comecando a dar de
uma forma frutuosa |@s seus prirEir passos nNo
litoral Minhoto.

No presente é

guardar as embarc
que estdo num estado acelerado de desfruicgo.
Sa@o embarcacdes frageis votadas ao aban-
dono, muitas delas j@ & extingdo pura e sim-
ples. As embarcacdes e todas as artes e off-
cios navais sdo uma riqueza a defender e
preservar. Nao nos podemos alhear disso, sob
pena de estarmos a negar um patriménio e
uma heranca que sd@o Unicos no panorama
histérico universal.

lentamente, no fieiro na beirada da praia
ou meias submersas, foram-se despedindo de
todos nés, fora de uso, devido ao progresso
que levou ao abandono da faina. Lentamente
desmoronando-se de um modo silencioso,
debaixo dos nosso olhos, de t&o habituados
que estamos a olhar para elas, ndo nos
apercebemos da sua partida, e do vazio que
fica mais tarde, quase sem que disso nos

tenhamos apercebido. Estdo hoje extintas e
com elas uma panéplia de artes oficios, de
sons e cheiros que a montante e a jusante das
embarcacdes com elas coabitavam e se com-
pletavam..

Hoje. Navegam no nosso imagindrio quan-
do folheamos um livro, ou visitamos um museu
a, destas coisas antigas
preservado...
lidade é do interesse
. de associacdes, de
clubes, de grupos de pessoas interessadas na
problemética da preservacdo do universo
maritimo, da tradicdo marinheira sob os mais
variados aspectos. O estarmos hoje, aqui,
falando e partilhando experiéncias e dando
conta do que se tem feito pelo patriménio
maritimo.

Essa partilha tem o inicio e o fim sempre na

embarcacdo. Ela é por direito préprio a figu-
ra emblemdtica desse patriménio. Ela, @
embarcacdo evoluiv e adaptou-se ao mar e
costa onde frabalhava na safra. Os
pescadores usam as mesmas mdos para tra-
balhar as mesmas artes, o mar é s6 um, ndo
fem fronteiras...

Assim, ndo quis deixar de |hes trazer um
pouco de informacdo, sobre a realidade das
embarcacdes tradicionais no litoral norte de -
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Portugal; ¢ uma viagem rdpida, pois sdo G
poucas as embarcacdes que resistem...

Vamos a marear...

Nao se pode comegar esta viagem pela
beira-mar sem nos determos na Pévoa. E um
regresso & inféncia, as brincadeiras na borda
ddgua e no fieiro. Ao som da ronca do
nevoeiro, dia e noite avisando e guiando @
bom porto os pescadores. Aos dias de fempo-
ral e de luto, de reunido junto & igreja da lapa
em siléncio. Os olhos fixos na barra, no salva
vidas, nas motoras por fora dos molhes subindo
e descendo as ondas, contando, todos,
baixinho. E agoral G
arranca & méxima f
saindo do escape,
correndo atrds da
cima do cais. Em ta#r _
as mdos ao peito, pedem em siléncio & Sr®.
d'Agonia, Sr°. da Guia, que lhes traga o
esposo, o filho, o neto, a sdo e salvo da barra
traicoeira... Alguns, vi naufragarem e morrerem
bem em frente & janela do meu quarto; estd-
vamos nos anos /0.

A Pévoa de Varzim foi a maior colmeia de
pescadores e de embarcacdes & vela; o
"Poveiro’, barco de duas proas ou de roda de
proa e popa simétricas, de vela bastarda ou
latina de pendao, foi a referéncia e base para
todos os outros modelos de barcos, grandes e
pequenos, que armavam este tipo de velas e
tinham o tipo de casco comum. Hoje o barco
Poveiro é o modelo instituido e o ponto de
partida para a identificagdo de todos os
outros.

Os barcos que existem e que navegam:

Em 1992 o Museu Municipal da Pévoa de
Varzim levou a cargo a construgo de uma
réplica navegante da lancha Poveira do alto,
a «Fé em Deus», réplica da maior embar-
caciio de pesca da costa norte que, vinda
desde a época das descobertas, se extingue
completamente no nosso século por volta de
1940-1950. E uma embarcacdo com mais de
13 metros de comprimento, arma 7 pares de
remos e vela, que seria o primeiro de algumas
iniciativas também levadas a cargo noutros
locais.

Em 1993, em Esposende, localidade a cerca
da Pévoa, a Associacdo

a efeito a construcdo
te da Ultima catraia
ria dos Anjos’, con-
hecida & época pelo apelido da “Cornuda’
devido & sua forma de proa mais alta e langa-
da, embarcacdio com 7 metros. de compri-
mento e 3 pares de remos e vela, embar-
cacdo filiada no modelo Poveiro.

Em 2000, em Viana do Castelo, o Clube
de Vela de Viana iniciou o projecto de salva-
guarda e recuperagdo de uma embarcagdo
original. Uma Catraia Pequena ou Barco, com
5.5 metros, baptizada de "Nossa Sr°. dAgo-
nia” que arma 3 pares de remos e vela. Sendo
esta uma embarcacdo com caracteristicas que
a distinguem das outras, é uma embarcagdo
origindria de Vila Cha, em Vila do Conde, e
que se dedicava & pesca da faneca, sendo
por isso assim referenciada: Barco da faneca
de Vila Cha. O Clube de Vela de Viana, junta-

-se assim ao grupo de instituicdes que tém
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embarcacdes fradicionais. Cria uma seccdo
de vela tradicional e uma escola de formagao
e treino de mar em vela tradicional. Embar-
cac@o presente neste congresso em exibic&o.
Em lanhelos a Associacdo Corema tem
uma réplica do Carocho do Minho, o “Corvo,’
embarcacdo que tem também participado nos
encontros de embarcacdes tradicionais em
Esposende e Viana do Castelo, e que estd pre-
sente também em exibicdo neste 12 congresso
"O bombordo das embarcacdes tradicionais’.

Barcos originais salvaguardados e outros
em degradacdo em 2001 - alguns exemplos:

O Museu Municipal de Caminha tem sal-
vaguardado e expo
chos do Minho com

A Camara Mu
Cerveira também te
do Minho, embarcacdo que em 2000 esteve
em exposicdo no 12 Encontro de embarcagdes
do rio Lima, no édtrio do Museu Municipal de
Viana do Castelo.

A Alfandega de Viana do Castelo tem
recolhido e preservado no estaleiro da For-
pescas de Viana um escaler da Alfandega
original. Embarcagdo classificada como um
caique do Douro, muito idéntico na construg&o
ao barco de passagem que existiu no sitio do
Marachdo no rio Cévado em 1965. Esta
embarcacdo também esteve presente no 1°
Encontro de Viana.

Em Fdo existe salvaguardado da extingdo
um barco de fundo de prato ou Canote de
F&o, propriedade dos Irm&os Esteves, uns
apaixonados também por estas coisas do mar
e rio. Também esfeve presente esta embar-

cacdo no encontro em 2000 em Viana.

Esta embarcac@o também estéd presente
neste congresso em exposicdo.

Na Casa do Salva Vidas da Apdlia estd
recolhida a dltima Catraia Piladeira da Apulia,
propriedade da Junta de Freguesia, embar-
cagdo original de 1929, denominada "Adamas-
tor". Uma embarcacéo que é de uma beleza e
construcdo excepcional. Esté a perder-se irre-
mediavelmente. Esteve também presente em
Viana no 12 encontro de embarcacaes.

Em Caminha junto ao estaleiro que existe
na foz, estd irremediavelmente perdido o que
foi uma espectacular construcdo em casco
trincado. O onfigo salva-vidas de Ancora,

propriedade de mestre Baptista de 1920 e n.°
de matricula CMQO, segundo a sua infor-
magdo, o qual ainda se dedica & pesca da
lampreia.

A Empresa de Pesca de Viana tem arru-
mado em Viana, no antigo armazém onde fun-
cionava a sua carpintaria, um Dori original
transformado em Troler, que também esteve
presente no 1° encontro de embarcacdes. Esta
embarcacdo estd a perder-se, a sua madeira
encontra-se muito fragilizada e a desfazer-se.

Em Carreco, numa casa de trabalho aban-
donada propriedade da familia Bica, estd
recolhida e abandonada em avancado esta-
do de destruicdio uma das dltimas Gamelas de
Carreco. Esta embarcagdo estd em vista de
ser recuperada e salvaguardada, com o apoio
da Junta de Freguesia de Carreco.
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Em Darque, Cabedelo, nos antigos
armazéns junto ao j@ extinto forno da cdl,
estdo amontoados e @ irremediavelmente per-
didos quatro barcos de fundo de prato de
Viana. Deles restam-nos algumas fotos para a
posteridade num museu..

Ao lado, uma Baleeira de Casco Trincado,
de um navio sofre a mesma sorte.

No Cais Velho de Darque e nas Margens
sul e norte do lima as Bateiras, os Barcos de
riba acima, ou das solhas do Lima, abandona-
dos, viio aos poucos sendo cobertos pelas
areias e lodo.

Em Lanheses, no Lugar do Seixo, um pouco
acima da Passagem, um Barquinho do Llima
acabou os seus dia onfundinch—s
vas.

Mais abaixo, ng
Barquinhos estao
areia.

Em Cordielos, na Passagem do Barco do
Porto, Barquinhos e Barcos de riba acima
agonizam submersos, desfazendo-se.

No Castelo do Neiva estava a desmante-
lar-se irremediavelmente perdida uma catraia
pequena ou possivelmente um caico do Neiva,
a fazer de cartdo de visita a um conhecido
restaurante.

Ainda no Castelo do Neiva existe um anti-
go Caico do Neiva, ja dlterado com a popa
cortada para levar motor fora de borda, e
assim reconvertido vai sobrevivendo.

Em Esposende ainda existem alguns barcos
ou batéis do Cavado @ com algumas alteracges
& popa para a motorizagao fora de borda.

Também em Esposende, na freguesia de
Fonte Boa, fruto da colaborag@o do Museu e
Junta de Freguesia fez-se a recuperac@o e sal-

im
‘ po 88, a
nos '
tro '
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vaguarda de um barco original de fundo de
prato.

Conclusao ou o regresso a ferra...

Muito se tem feito.

A boa vontade de uns, a carolice ou a
paixdo por estas coisas dos barcos de outros,
tém de um modo lento mas progressivo, dado
os primeiros frutos. Prova disso sao a presenca
de um conjunto cada vez mais alargado de
entusiastas, que & vez, ora participando, ora
organizando como os 2 encontros de embar-
cacdes no rio Cavado em 95 e 97, a partici-
pacdo na vizinha Galiza nos encontros pro-
movidos pela Federacdo Galega pela Cultura

ipagdo no 4° Encon-
&es tradicionais em
Brest - Franca, a realizagdo do 12 encontro de
embarcacdes no rio Lima em 2000 de Viana
do Castelo, a prticipagdo em 99 e 2000 na
procissdo ao mar infegrada nas festas da Sre.
da Agonia, a navegagdo & vela tradicional de
Viana até Esposende e vice-versa, a partici-
pacdio em encontros e regatas de modelos
tradicionais, em diversos pontos da Galiza, a
realizagdo de jornadas culturais e exposicdes,
a participagdo no 4° Congresso do Desporto
da Vela organizado pela Federaggo Por-
tuguesa de Vela em Viana do Costelo em
Novembro de 2000, onde a vela e embar-
cacdes tradicionais foram lancadas para o
debate. O presente congresso, ‘O Bombordo
das Embarcacdes Tradicionais’, que € a prova
viva de que as embarcagdes s6 morrem, se as
deixarmos morrer.




A recolha oral, escrita e fotogrdfica, das
tradicdes, artes e oficios das temdticas mariti-
mas, a publicacdo de livros, o acompanhamen-
to da construcdo naval nos estaleiros de
ribeira que ainda existem no Norte do Pafs, a
troca de ideias e experiéncias, a experimen-
tacdo prdtica da navegacdo, a criagdo de
escolas de vela tradicionais, a criacdo de
museus vocacionados para o universo etno-
-maritimo, sdo isoladamente as gotas que
estdo a formar o rio e os mares para este
patriménio. Mares da saudade..

Nao podemos viver na saudade, sob pena
de desperdicarmos a riqueza que é a nossa
identidade e cultura marinheira.

E antes de um dever, um direito, a preser-
b 05 seus

vacdo da tradicd@o
aspectos, artes e ofidie
tural com séculos
diariamente debaixo
os olhos estdo habituados a com ela cohviver,
e se um barco, a parte mais visivel, pois & um
objecto com alguma dimensdo, desaparece,
abatido pela. Anti-cultural lei do Abate,” n&o
nos damos conta da quantidade de infor-
macdo imaterial que também se perde com
ele, tdo absortos no dia a dia.

As embarcacdes & vela para os
pescadores eram acima de tudo um trabalho
de esforco e obrigacdo, de sobrevivéncia;
quando lhes viram as costas, esquecem-nas na
maioria.

E o dever das instituigdes publicas ou pri-
vadas recolher esses saberes aprendidos em
siléncio, fruto do engenho, destemor e arte dos
nossos lobos do mar.

Mas para que os resultados possam ser
visiveis, Uteis e trabalhados, temos que nos jun-
tar todos, partilhar a heranga, criar modelos
de troca de informacdo e experiéncias como
que uma base de dados, para que as activi-
dades e redlizacdes diversas possam ser
orientadas na mesma direccdo e objectivos:

arquivo do autor

JOAQ BAPTISTA

Investigador do Patriménio Maritimo do Litoral Norte
Monitor de Vela Tradicional

Promotor de Encontros de Embarcacdes Tradicionais

Viana do Castelo, Maio de 200!




AS EMBARCACOES TRADICIONAIS |
QUE REALIDADE NO LITORAL NORTE?

" locdlizac@e dos Portos o Rio Douro até ao Rio Minho.
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AS EMBARCACOES TRADICIONAIS
QUE REALIDADE NO LITORAL NORTE?

4
LANCHA POVEIRA DO i o de a do £O8 extinta cerca de 1940~
-1950. Foi construida em 2 2 , Lda’ 1992. Umiprojec funicipal da Pévea de
Varzim, que assim deu o i - J Ses, egacd@ it vel@iradicional osta norte

CATRAIA “SANTA MARIA DOS ANJOS" — Réplica navegante da dltime Catraia de Esposende abatida em 1959, Esta embarcacao
foi construida em 1993, nos Estaleiros “Foz do Cévade” e foi o culminar de um projecto de parceria do Museu Municipal e da Asso-
ciag@o Forum Esposendense




AS EMBARCACOES TRADICIONAIS
QUE REALIDADE NO LITORAL NORTE?

A EMBARCACAO AR ! B A ) — Foi construide por volta
de 1950, e & uma & igi

localidode de o Gr 5 dicionais em 1997

A EMBARCACAO A REMOS E A CATRAIA PILADEIRA DE APULIA “ADAMASTOR" — Embarcacao original construida por volta de
1929 e que recuperada. Na foto a participar na 3° festa deos pescadores integradas no 22 Encontro de Embarcagdes E propriedade
do Junta de Freguesia de Apilia e esta recolhida na estocdo do Salve-vidos de Apilia




AS EMBARCACOES TRADICIONAIS
QUE REALIDADE NO LITORAL NORTE?

Ria de Ferrol Galiza Re W b 20 W ? dif@onio noved@iio o uiillargf8Pm o “Velo n@lBou. caracteristica que

distingue os embarcag Pesas dmlitor as d@izinha GalizeRBsta argiigao € uma C o pequena ou barco

da Faneca de Vila Cha, de onde & arigindrio

~
CUhutro aspec

da navegag

. grande superticie vélica, o proa langado f

1izem destas embarcacdes uma imagem de rara beleza a
do de embar 5 !

ao

navegarem. A nossa Senhora ¢

Clube de Vela de Viana inicic




AS EMBARCACOES TRADICIONAIS
QUE REALIDADE NO LITORAL NORTE?

CAROCHO DO MINHO “CORVO” A'AVE dplica de um LAecho do Minho construido por

mestre “Lufs dos BarcoSidedaabelos. Esia embiaicag ie 2 T ma-Asso @ara a defeso do Potriménio
de lanhelas” Tem part 5 onffgs de{EmPe adigionai s nos s Cavag no 5° Encontro de Embar-
fe)

c
cagdes Tradicionals doi® to! alti

RIO MINHO LUGAR DO ESGUEIRO EM LANHELAS — Um Carocho com @ pope corfada para

asco em Tingladilho ou casco Trincado

a utilizagdo de motor fora de borda
(s Carochos conhecidos como frota negra pf:icj cor da sua pintura, sdo construidos com um ¢
Fotografado em 1997




AS EMBARCACOES TRADICIONAIS
QUE REALIDADE NO LITORAL NORTE?

embarcagdo que esld

sendo progressivamen Witla por dfras lentes, e qave sla e remos e encon-
travam-se desde o Ric Minhe, em Caminha afé Viana Fmoglcfcdn em lulho de 1997

PRAIA DO CASTELO DO NEIVA — VIANA DO CASTELO DUAS FORMAS DE EVOLUCAO NA COSTRUCAO — A esquerda, um
Caico com pope de painel ou bote. Embarcagdo construide a partir do ossada de casco de tabuado liso. com quilha, roda de proa e
popa de painel para a colocag@o do motor fora de borda. A direita. uma voadoro, embarcac@o mais recente, aparecem por meados
dos anos 80, construida em centraplacado maritimo, portanto mais leve, de tacil consirucae e manutencao.




AS EMBARCACOES TRADICIONAIS
QUE REALIDADE NO LITORAL NORTE?

i

CACHINAS VILA DO @ONDE — Dois Caicos Ba¥eiros repousami@ncovalita dung@sitlo Feiro g y dos Cachinos. A proa abi-

cada ao mar, |G ndao i o sedlidono SORESF nota cSbudades orgipintand@iiora colo o tabua nova. S3o os seus

barguinhos.. Fotografad@ie M6\ 2EO0

Lup = .

PRAIA NORTE VIANA DO CASTELO ESCALER DA ALFANDEGA DE VIANA — Embarcagao da fipologia do Caico do Deuro, serviu
para treino de remo do pessoal olfandegﬁrlo e de meio de transporte fluvial para as vistas o bordo das embarcacdes. Foi recuperado
no Estaleiro do Centro Forpescas-Centro de Formace para o Sector das Pescas, de Viona do Castelo, onde foi fotografado em Margo
de 2000




AS EMBARCACOES TRADICIONAIS
QUE REALIDADE NO LITORAL NORTE?

acerca deste barquin
Margo de 2001

RIO LIMA — As dltimas chuvas e lemporais afundaram este barquinho do lima. Assim permanece 4 ha algum fempo a jusante do barco
do porto. Fotografade em Margo 2001



AS EMBARCAGOES TRADICIONAIS
QUE REALIDADE NO LITORAL NORTE?

VIANA DO CASTELO . . uma bateira termina

lentamente os seus dicg

4 r;“,"‘- :_’! 3 5 b _ ,‘?"" M f'&"r e . o' \:
RIO LIMA — CAIS VELHO EM DARQUE — A prca de umo bateira abandonada, espreita ma maré baixa.. Fotogralado em Margo de
2001




AS EMBARCACOES TRADICIONAIS
QUE REALIDADE NO LITORAL NORTE?

- 7 Adx " j , . ) :.
RIO LIMA MARG RTE — Sttio ’pcs em de Lanhe: s forf@s de um b o do Lima s@o visivels enter-
rados no lodo de ar F tade IAU O1.

s
a

LR " : e - R : o e

RIO LIMA MARGEM NORTE — Sitic da passagem de Lanheses outro barquinho, quase encostade & margem também acabou os seus
dios apodrecendo coberto de areia. Este tipo de construcdo de embarcacdes. & medida que nos afastames da Foz, portanto da zona
dos Estaleiros Navais, vai sendo construida de um modo mais “grosseiro’, a fraco é a mesma, mas o apurar da construcao é resumida
ao essencial, o cunho pessoal do mestre corpinteiro naval ndo esta presente. Fotografade em Marco de 2001,



AS EMBARCACOES TRADICIONAIS
QUE REALIDADE NO LITORAL NORTE?

s s R B

P

na cORSrucdo q muita técnica & pericia, as
Ancora. Estd abandonade

O CO TRU
f 2 salva-vigls de Vilg

gnos. Fotogi@iodo e

O FIM DE UMA EMBAR

madeiras eram sobrepl

Ta

DARQUE — CABEDELO — Nos armazéns arruinados junfo do forno de cal uma balesira em casco frincade abandeonada repousa

Fotegrafade em Maio de 2000.




AS EMBARCACOES TRADICIONAIS
QUE REALIDADE NO LITORAL NORTE?

, DA — EShe 80 ¢ e xistentes e em avancodo
estado de degradacai = g 3 S mMbafgtcoes comVn i By « idios o diesel, e leme exte
rior montade no cad { @8stas barcas 05 g ros como saillz na Pévoa) ditaram a

ologralado em Margo de 2000

POVOA DO VARZIM — ESTALEIROS DOS IRMAOS VIANA — No inico estaleiro que existe na Pévea, junto & carreira, o final de uma
embarcacio de pesca, foi cortada liferalmente &s postas pelo motoserra, Assim se foz cumpric a muito cultural “lei do abate”. Fotografo-
do em Setembro de 2000
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AS EMBARCACOES TRADICIONAIS
QUE REALIDADE NO LITORAL NORTE?

DARQUE — CABEDELC 9 d8fuinosidos armazéns juallel oo antigaiidino da 8l o |4de do Tslaleyel Margal Oliveirs, Lda”
quatre embarcacdes défindo delprato asfto af oodad® complglamente irregUReravalsisao @estemunho, o dos barcos de fundo
de prato que se dedicB¥a #oanha dEY argfet Sl pesca & #%ha nos afloromehtos F8ehoes o sul e a nor

ge Viana.

DARQUE — CABEDELO MARCO 2001 — Fara que conste. O nimere de matricula de um deles..




AS EMBARCACOES TRADICIONAIS
QUE REALIDADE NO LITORAL NORTE?

DARQUE — SRe. DASI;Z*REIAS £ Fste ﬁfﬁf)ﬁfdﬁﬁp de miidtircs 531 em tempSsilm gclé&) [D@?irc} de VioR@Apossivelmente o Ultimo
Foi desmantelado peldigraga@laueimaga pargiraagmeonodar Mitografado SMRIR97.

=]

s da lécnica de constructic sdo visiveis no cavername nomeadamente as cavilhas em madeira de fixacao do tabuado



O BARCO MOLICERO

Ana Maria lopes

barco moliceiro nasce do “pavu
de ponfes’, que tem marcadas,
por incisdo, todas as medidas

que orientam o mesitre na

condu¢do.

Destina-se & colheita e transporte de
molico.

E uma embarcocdo bem adaptada &
actividode que pratica e as condicdes

geogrdficas e cli
actua, a ria de Ave
comprimento, 2 m
costados muito bg
pequeno colado, navedd tacilmente em pouca
dgua.

A cor do costado do moliceiro &, inicial-
mente, amarelada, devido ao embreamento a
pez louro, mas nas amanhacdes anuais, passa
a ser embreado a pez (breu) negro.

Os meios de propulsdo do barco s@o a
vela, a vara e a sirga.

A vela, de formato
normalmente de lona, tem uma superficie
média de 24 metros quadrados, icada num
mastro com altura aproximada de 8 metros.
Para lhe servir de quilha, o barco, quando
bobina, utiliza a pa de borda ou feste, que
também tem a serventia de prancha.

Barcos hé que ao longo do nosso litoral
ostentam ou por embelezamento ou
superstico alguns signos pictéricos interessantes,

trapezoidal,

V ¥

mas os moliceiros com as suas quatro iluminuras
(painéis] de uma diversificagdo estonfeante
fizeram da nossa ria uma galeria de arte
fluida, em que todos esses elementos estéticos
foram mergulhando.

Ha quem considere a proa, pelo seu
formato, a parte monumental do barco, j@ que
a diferenca da construcdo na ré, o espago
para decoragdes. No entanto, € na ré que,
mais sugestivos desenhos

E

Num me toques que me desfinas

O olhar do observador é levado para o
centro do painel, acabado de preencher com
arabescos ou com motivos florais. A medida
que se aproximam da periferia, as decoracdes
tornam-se mais geometrizadas, ferminando
por frisos estilizados: as cercaduras "'marftimas’
lembram o movimento das dguas intercalado
com fragmentos de molico e as cercaduras
campestres ndo podia faltar o elemento
agricola, em homenagem ao homem anfibio
desta regido.

Porque nada é estético, a decoracdo do
moliceiro tem vindo a evoluir com o ressurgir
de novos pintores de painéis, que fazem um
aproveitamento integral do espago e intfroduzem



inovagdes nas cercaduras.

Na década de 60, cerca de 600 barcos
sulcavam a Ria; hoje apenas cerca de 30. E
louvavel, no entanto, o esforco de algumas
instituicdes no sentido de lhes devolver o
fulgor que outrora tiveram,

Este trabalho foi apresentado no
Congresso ‘A bombordo das embarcacaes
tradicionais através da projeccd@o comentada
de 130 diapositivos, das centenas que possuo

e serviram de base & publicacgo do meu livro
"Moliceiros = A Meméria da Ria”.

Foram especialmente o enquadramento do
barco entre as outras embarcacdes da Ria, a
construcdo em estaleiro, a construg@o volante,
a amanhacdo, a decoracdo e evolucdo da
mesma, casos especiais de alguns pintores,
bota-abaixo, apetrechos, faina e festividades.

Ana Maria lopes
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PAINEL

PRESERVAR as EMABARCACOES

“Mosluz;BRiEme)ercoEs‘

+ PARTICIPACOES DE:
— Sofia Trincéo
— Helder Ventura

— Avristides Ferreira



PRESERVACAQ € RISCOS DE EXTINCAO

Sofia Fioccn

& um olhar nostdlgico, um talvez
sentimento de perca, marcado
no rosto dos homens que pas-
saram anos de vida em peque-
nas cascas de noz, quase banheiras de agua,
que os embalaram como bergos que nGo fiveram.

Sdo pequenas embarcacdes de madeira
que navegam em esfreifa consonancia com ©
baloicar do mar, fozendo—]he frente suave-
mente, sem lhe o

. DI reswten Q.
Quase como alon
deslizando sobref@
Mas a urgén

ndo permite visdes romonhccs.
E necessario acompanhar a evolugdo; e as
lanchas de fibra voam velozmente por cima

da dgua, correndo atrds do tempo.

E ndo hd tempo a perder e os homens do
mar ndo podem perder o barco dos tempos
que correm.

Agora, sGo estas pequenas embarcagdes
de madeira que estdo a ser consumidas por
este fogo do tempo.

E sd@o elas e os seus homens o que resta, o
que ainda nos aproxima da coragem, da forga,
e da esperanca que levaram os navegantes
portugueses a aventurarem-se mar  fora,
cruzando o imenso oceano desconhecidol

Em frente dos nossos olhos os pequenos
barcos de pesca de madeira estavam a ser
brutalmente destruidos.

E perguntamos:

O que serd possivel fazer para que os
nossos barcos de pesca de madeira ndo se
percam no fempo?

Porque ndo preservar esta que é a dltima
geracdo da tradicional construgdo naval em
madeira?

As linhas de forca orientadoras do con-
gresso, em que o frabalho da ADRIP se

preservar e riscos de

jo movimento associafi-
vo e exemplo de boas prdticas

1. ADRIP — A Associacdo e a localizagao
de Cacela Velha

A ADRIP - Associacdo de Defesa, Reabili-
tacdo, Investigacdo e Promogao do Patriménio
Natural e Cultural da Cacela, é essencial-
mente uma associacdo de defesa do ambiente
e do patriménio cultural. Encontra-se sediada
em Cacela Velha, pequena aldeia de S0
habitantes, situada junto ao extremo Este da
Ria Formosa.

Fundada em 91 é uma associacdo com
cerca de 200 sécios.

A ADRIP fem tido um papel fundamental
na preservacdo e reabilitacdo de Cacela
Velha (iluminacao, pavimentagao empedrada

y 9



das ruas, recuperac@o de fachadas, muralha,
arqueologial, defesa do cordao dunar, da ria,
e do ribeiro. Trabalhos estes que foram realiza-
dos com o apoio da autarquia e outras enti-
dades.

Numa zona que vive essencialmente da
especulacdo imobilidria e do turismo, o seu
cariz ambientalista e a sua intervencdo em
casos de construcdes ilegais, como a casa do
Picasso, a construcdo em zonas dunares, a
extrac¢@o ilegal de areias e a dentncia da
falta de tratamento de esgotos, fizeram com
que a autarquia se incompo’ribilizosse com d
ADRIP

Nao sendo uma associacdo especifica-
mente de defesa do patriménio maritimo a sua

localizacéo e as
marisqueiras desenv
daos proximidades f

para que a sua defe
interesses da ADRIP

2. A ADRIP e a salvaguarda do Patriménio
Maritimo

A ADRIP decide intervir na salvaguarda do
Patriménio Maritimo porque verifica, num curto
espaco de tempo, o répido desoparecimento
dos barcos de madeira da pesca artesanal.

21

a) O que se passa a nivel da frota de

pesca - as demoli¢des

Devido & actual escassez de recursos nas
Gguas costeiras proximas, os maritimos da
pesca artesanal néo tém muitas alternativas.

E face aos problemas desta actividade
que deixa de ser rentavel, que uns optam por

desistir da actividade, receber o subsidio e
abater o barco a frota de pesca.

Outros, com a perspectiva de tornar ren-
tavel a actividade, optam por concorrer aos
apoios & remodelag@io de embarcacdes e
constréem um barco novo.

Em ambos os casos é obrigatéria a
demolicdo de todas as embarcacdes com
menos de 25 toneladas que recebam o sub-
sidio, quer para abate & frota, quer para a
construgdo de uma nova embarcacdo.

Assim o desaparecimento das tradicionais
embarcacdes de madeira, além de ser uma
imposi¢do natural condicionada pelo progresso
e pela escassez de recursos, sofre o agrava-

mento das directivas da CE (Reg.
693 def@Bde Dezembrol que, ao
emfg de das embarcacses de
madeira, cOfdu acelerar do processo

vendo contudo a
delopidagdo que poderiam provocar a nivel
do patriménio maritimo.

As novas embarcacdes séo agora em fibra,
estando a construcdo naval em madeira a ser
definitivamente abandonada.

O Algarve foi uma das zonas do pais
abrangida, ndo s6 no émbito dos subsidios ao
abate, mas também no ambito dos apoios &
renovacdo das embarcagdes. E num curto
espago de trés, quatro anos vimos os
pequenos barcos de madeira desaparecer e
serem substituidos por pequenas ‘banheiras de
fibra”.

b) Alguns nimeros das demolicses

Na realidade ndo hé nimeros oficiais do
total de embarcacdes efectivamente demoli-
das. Os nimeros de demolicées conhecidos
referem-se as embarcacées que cessaram

V' 9



definitivamente de pescar, por contraparti-
da de abate & frota de pesca. Mas existem
todas as outras e sdo a maiorial Ou seja,
todas as que foram demolidas co dbrigo do
programa que visa a sua substitvigdo por
uma nova embarcacao.

Em 96 solicitémos & DGP que nos fossem
fornecidas estatisticas do n® de novas embar-
cagoes construidas com apoios comunitdrios,
pois assim poderiamos fazer uma estimativa
do n? de barcos efectivamente demolidos, mas
ndo conseguimos.

No entanto, alguns dados:

Entre 93 e 94 num total de 18 meses,
registou-se uma saida de 920 barcos da frota
de pesca. As razdes e quais deles foram
demolidos n&o sa
responde a um de
cagdes no curto

Entre 1986 ¢ 1 ;
de 1257 embarcacdes por cessagdo defini-
tiva da actividade, o que representava cerca
de 10% da frota, percentagem na qual ndo
estd incluido o nimero de embarcagdes
demolidas por substituigo.

Quais das embarcacdes demolidas tém
valor patrimonial considerdvel também n&o
sabemos; sabemos apenas que sdo represen-
tativas da Gltima gerac@o das embarcagdes
de pesca de madeira.

Sabemos também que Portugal até se tem
excedido e tem abatido mais barcos que o
exigido pela comunidade.

A frota nacional era, em 1996, constituida
por 9324 embarcacdes, das quais 8649 com
menos de 20 toneladas, o que representa
Q27% do total. Sdo portanto embarcacdes
pequenas e que poderdo ser abrangidas pela

demolicdo, caso concorram aos programas
comunitdrios.

c) A DGP e as doagdes

No meio destas demolicdes massivas a
Direccdo Geral das Pescas, como entidade
responsdvel pela execucdo dos programas
comunitdrios, prevé a possibilidade de algu-
mas das embarcacdes serem doadas.

As doacdes sao concedidas para fins cul-
turais, a entidades, organizacdes, escolas e
associacdes que apresentem justificado pedido.

A embarcacdo doada ferd no entanto
que ser refirada do Dominio Publico Maritimo,
faixa de 50 metros demarcada co longo de
toda a costa.

Isto &, os barcos tém que ser obrigatoria-

Ao longo dos anos o Algarve viveu da
pesca artesanal. A sua costa era povoada de
diferentes e coloridas embarcacdes que
representavam a forma de vida didria da
populagdo.

Nos dltimos anos os barcos de madeira da
pesca arfesanal estdo a desaparecer, substi-
tuidos por “banheiras” de fibra. Isto aliado &
falta de registos e recolhas etnogrdficas estd
a contribuir para o esquecimento e a perca
de uma importante parte do patriménio colec-
tivo das populagdes costeiras.

A paisagem da costa dlfera-se, a vida das
povoagdes costeiras transforma-se. A meméria
colectiva esquece rapidamente o que ndo regista.

E por isso necessdrio ndo deixar perder o
que é o patriménio identificativo da cultura do
litoral.



Ao fazermos um levantamento de diversos
tipos de registos, escritos e audiovisuais, estu-
dos existentes e casos de musealizacdo de
embarcacdes de pesca do Algarve, depard-
mos com um panorama desolador. A prépria
coleccdo Baldaque da Silva, constituida por
30 modelos de barcos e 82 maquetes de
redes, armacdes e utensilios de pesca, expos-
ta no Museu Maritimo de Faro, encontra-se
completamente degradada.

Qu seja, pouco ou quase nada resta para
meméria das geragdes futuras.

E partindo desta constatacdo da realidade
que a ADRIP resolve dar uma atencdo espe-
cial & defesa do Patriménio Maritimo.

Assim

2.2 — A ideia mob
Tem sido fundam

doagdes
Sensibilizar - Entidades Maritimas, Culturais,
Autarquias, Associagdes, escolas, pescadores,
para a delapidagdo do patriménio - para a
urgéncia de intervencdo e salvaguarda.
Mobilizar - para acgdes de preservagdo e
salvaguarda, para acgdes de cooperagao.

Foi com OS BARCOS TAMBEM SE
ABATEM que a ADRIP iniciou em 96 a sua
campanha pela salvaguarda do patriménio
maritimo. Este projecto iniciouse com a
aquisicdo de um barco destinado & demoligéo.
Esse pequeno barco utilizado na pesca arte-
sanal foi recuperado publicamente nos Encon-
tros de Cacela, evento de carécter cultural.
Esta accdo foi acompanhada de uma
exposicdio explicativa que visava fazer uma

. ceder
oie rimé
@ sivel a
pehte tr .
Intervir - Pedindo barcos - divulgando as idacticas, recreativas e turisticas.

sensibilizacdo para a urgéncia de proceder &
salvaguarda do  patriménio  marftimo,
nomeadamente da dltima geracdo das embar-
cacdes de madeira.

Inicia-se depois uma 2° fase, na qual a
ADRIP pretende alargar os alvos da sua
accqo:

| = Implementando, a nivel nacional e em

colaborac@o com outros, uma cam-
panha conducente & salvaguarda,
recuperacdo e reutilizacdio das
embarcacdes de madeira da pesca
arfesanal, nomeadamente as desti-
nadas & demolicao.

2 — Sensibilizando o DGP e as entidades

compefentes para a necessidade de
salvaguarda  deste
sentido de tornar pos-

cia das embarcacées
em funcdes culturais,

Esperamos que seja claro. Em nosso ver, os
barcos sdo um patriménio a defender e a
preservar.

Mas defender e preservar as nossas
embarcacdes ndo é apenas restaurd-las e
colocé-las dentro de museus, ou expd-las
como objectos de decoracéo em pragas publi-
cas onde o sol as despedagard.

Se for apenas assim, a quem é que estes
barcos, objectos mortos, despertam interesse?

Um barco, que perde a sua fungéo de
navegar, perde a alma, perde o sentido da
sua existéncia; j@ ndo é um barco!

E pois necessario e urgente desenvolver
actividades culturais, didécticas, recreativas,
turisticas e artisticas que nos voltem a aproxi-
mar do marl

Y %



J& ndo haverd pessoas que se deliciem
com um suave passeio de barco ao longo da
costa, ou Ria fora?

E que ao chegar & praia fiquem de olhos
fixos na linha colorida dos barcos? E ha tan-
tos barcos & espera de alguém que olhe por
eles e que volte com eles ao mar!

Hé& tantos que podem ser utilizados,
rentabilizados, criar trabalho e dar prazer.

Talvez a isto se possa chamar - “ao lado
do progresso desenvolver !

E no enfanfo necessdrio conseguir que os
barcos de madeira, especialmente os que
foram salvos de demolicdo, possam voltar a
navegar |

Alguns exemplos do que se poderia fazer

para manter o pat I

Imaginem as escolas de zonas maritimas e
fluviais salvarem um barco. Esse barco seria
um pretexto para aprender coisas novas, mas
seria também um motive para aprender as
matérias dos programas relacionadoas com
algo de concreto.

As questdes de construc@o e navegacdo
de um barco relacionam-se com o matemati-
ca, a geometria descritiva, a fisica, o
desenho e a geografia. As ciéncias naturais
e a biologia estudam os seres do meio em
que navegam; a histéria e a literatura con-
tam aventuras de marinheiros de outros tem-
pos.

Para conservar o barco, quer seja no pdtio
da escola quer seja na dgua, vai ser preciso
pinta-lo, pér massa de vidraceiro; talvez
fosse um trabalho inferessante para as aulas

Projectos pedagé

V X

de educacdo tecnolégical

E se a escola for ao pé de uma lagoa, uma
barragem, um rio, uma ria, porque ndo fer o
barco na dgua?

Ha com certeza muitas coisas que se
podem fazer!

Projectos de intervencao local

Imaginem o que seria ver os rios, barra-
gens, lagos, lagoas, rias e até alguns locais
da costa povoados de bonitas embarcagaes.
Estas embarcacdes a remos, & vela e a motor
poderiam ser utilizadas para passeios turisti-
cos, culturais, pedagégicos ou de simples
lazer. Levar-nos-iam a conhecer e a descobrir
se local, enquanto nos
gradavel passeio.

o de locais onde as
tradicionais podem
ser um motivo de atraccdo local.

Autarquias, associagdes, clubes, museus
poderiam ser os promotores destas iniciativas,
que contribuiiam para a valorizagdo do
patriménio, diversificacdo de actividades
ludicas e culturais, para o desenvolvimento
local e criacdo de postos de trabalho.

2.3 — As intervencées da ADRIP - Breve

historial

1996

Jan — contacto com a DGPA — Direccao
Geral de Pescas, para esclarecimento de
regulamentos e leis sobre a demolicdo de
embarcacdes.

Abr — "Os barcos também se abatem” -
pequeno dossier com informagdo e comuni-



cado de imprensa sobre a demolicdo das
embarcacdes e a delapidacdo do patriménio
maritimo.

Enviado & comunicacdo social e a algu-
mas associacoes.

Set — Solicitagdo de doacdo do barco
“Dois Primos’, a DGPA.

Out — Doagdo a ADRIP do barco “Dois

Primos'.

1997

Abr — No jornal “O Publico™ saiu a noti-
cia “Os barcos também se abatem”.

Mai — Producéo de dossier informativo
sobre os nimeros da destruicdo e a necessi-
dade de preservar as nossas embarcacdes
tradicionais.

Jun — Contac
Ministro da Agric
de dlertar as entig
lizagdo na dgua das embarcacdes salvas
de demolicdo.

— Contacto com o Jodo Felipe Galvao,
responsdvel pela Exibicdo Nautica da Expo
@8, com o objectivo de promover o patriménio
maritimo e levar a Expo a divulger a salve-
guarda de barcos.

— Contacto com a CEMAR, Centro de
Estudos do Mar, na Figueira da Foz, que estd
a desenvolver uma campanha pela salvaguar-
da dos barcos e & recuperou alguns.

Jul — Recuperagao do déri “Dois Primos”,
efectuada publicamente por um calofate,
durante “Os Encontros em Cacela’, evento de
cardcter cultural organizado pela ACAC
(Associac@o Amigos de Cacelal

Envio de informacdo & comunicacao
social. O facto foi divulgado pela RTP],

RDP1- Algarve, jornal "O Publico™ e “Jornal do
Algarve’.

Ago — Fim do trabalho de recuperacdo
e colocacdo da embarcacdo na ria, (tal
facto ndo estd legalmente previsto pela lei)

Set — Participac@o nos Il Encontros de
Embarcacées Tradicionais em Esposende,
organizacdo do Museu Municipal e Forum
Esposendense.  Redlizacdo de exposigdio:
painéis informativos, projeccdo de slides,
banda sonora e painel “Os Navegantes'.
Contactos com Dra Ivone Baptista, conser-
vadora do Museu e do Forum Esposendense.

A comunicacdo social foi informada assim
como algumas entidades.

— Figueira da Foz - Troca de informacées

2,3 de Vila Real de St2 Ant2, sobre a solic-
itacdo a DGPA da lancha “Jodo José”, tam-
bém de Monte Gordo.

— Contacto com a DGPA/Olhéo no senti-
do de obter a colaboragéo dessa entidade,
informando-nos sobre tipos de embarcacses
destinadas a demolicao.

1998

Jan — Producdo de pdagina na internet
"Os Oceanos e o Patriménio Maritimo”

hitp://wvvw ferravista.pt/meiapraia/ 1604

Fev — Doacdo & ADRIP da lancha “Ana
Paula”

Mar — Doagdo a escola EB 2,3 de
VRSA da lancha “Jodo José".

— Proposta de reclizacdo de um evento
"Dois barcos salvos da demolicao” em torno

Ty



do transporte simulténeo dos barcos, e envol-
vendo diversas escolas.

— Contacto com o Comandante do Porto
de Vila Real de St° Ant2, sobre a campanha
pela salvaguarda de embarcagdes e a possi-
bilidade de as ter legalmente na agua.

— Reunid@o com as professoras das escolas
primdrias de Manta Rota, Fonte Santa, Santa
Rita, Vila Nova de Cacela e Monte Gordo,
proposta de campanha de sensibilizagéo ao
patriménio maritimo, aproveitando as duas
lanchas de Monte Cordo salvas de
demolicdo e o seu transporte, uma das quais
para Cacela.

Mai — Transporte da lancha “Jodo José”
do cais de Vila Real para a escola EB 2,3,
efectuada com a dfesenca déaldflos dessa
escola. Registo em

— Comunicado
social, que foi notig
co e "Jornal do Algarve’. RIF 1
posteriormente & escola.

— Envio de dossier sobre a salvaguarda
do patriménio maritimo e a preservagdo das
embarcacdes a navegar, ao Acessor do
Ministro da Agricultura e Pescas, ao
Secretdrio de Estado das Pescas e ao
Presidente da Comissao Mundial para os
Oceanos.

— Escola primdria de Monte Gordo, sen-
sibilizacdo, projeccdo de slides, barcos e
patriménio maritimo.

Jun — Transporte da lancha “Ana Paula’
para o parque de esfacionamento de Cacela
Velha. Presenca da escola primaria de
Monte Gordo na despedida. Recepgao em
Cacela com a presenca de alguns resi-
dentes e criancas. Colocag¢do do painel

aeslioca-se

informativo “Vamos salvar o nosso patriménio”.

— Envio de comunicado de imprensa "Um
barco num parque de estacionamento’.

Presenca da SIC, RDP e "Didrio de Noti-
cias": saiu noticia no “Correio da Manha'".

— O Secretdrio de Estado das Pescas,
contactado pela SIC, transmitiu informalmente
a mensagem ...~ eles que ponham os barcos
na dgua .. e até hd subsidios para os recu-
perar, contactem a DGPA/Olhgo.’

— Os donos de duas lanchas “Carlos
Manuel” de Monte Gordo e “Sé eu e Deus’
de Faro, em breve destinadas & demolicao,
pedem & ADRIP que as salve.

— A "Carlos Manuel” é solicitada & DGPA
pela ADRIP e a “S6 eu e Deus’ é solicitada
ecuperacdo naval, sécio
fica de Faro.

aprendizagem’, um projecto de infervengdo
e educacdo ambiental, em escolas de zonas
maritimas e ribeirinhas.

Ago — A “Carlos Manuel” é doada &
ADRIP. mas o seu dono desiste de construir a
nova embarcacdo e resolve ficar com ela.

— Trabalho de repintura do déri “Dois
Primos”. Passeios a remos na ria.

Dez — A lancha “S6 eu e Deus” é doada
sob a responsabilidade da ADRIP A Capita-
nia de Faro, apesar da doagéo, obriga o seu
dono a queiméa-la.

— Contacto com a DGPA/Olhdo sobre a
possibilidade de existéncia de subsidios para
a recuperacdo de embarcagdes. Os subsidios
existentes na DGPA destinam-se & criac@o de
empresas que criem postos de trabalho para
os desempregados do sector das pescas.



1999
Jan — Solicitagdo @ DGPA da lancha

“Armando Manuel” de Monte Gordo.

Fev — Doacdo a ADRIP da referida lan-
cha.

Fev/Mar — Redlizacao de pagina para a
Internet em inglés, sobre barcos de madeira
e patriménio maritimo “Wooden Boats — the
coast culture” http://www 1.50megs.com/trin-
cao.

— Contacto com estaleiros de construcdo
tradicional, museus/estaleiros/escola e associ-
acdes que se dedicam & construcdo, recu-
peracdo e utilizacdo de embarcacdes tradi-
cionais norueguesas.

Mai — E pedido & ADRIP que salve a
lancha “Rui Manuel” da Mahta Re

Jul — Cola
“Tabuas” do art
realizada na "Ca
ducdo de dossier e brochuras com textos

informativos sobre a demolicéio e salvaguar-
da do patriménio maritimo. (Em portugués e
inglés).

Ago — Ida as Tradicionais Festas
Marineras de Rianxo. Participac@o nos
debates sobre o patriménio maritimo e construgdo
tradicional de embarcacdes. Visita s
exposicdes, escola/estaleiro Obradoiro que
aposta fortemente na preservacdo do
patriménio ndutico da Galiza. Divulgagéo das
accdes realizadas pela ADRIP

Ria de Aveiro — Visita guiada por Helder
Ventura do Clube Nautico de Pardilhé. Visita
ao estaleiro onde foi recuperado um “Andorinha’,
& AssociacaolEscola/Estaleiro "Amigos da Ria
e do Barco Moliceiro”, cos cais recuperados
de onde partem os Moliceiros que fazem pas-

seios na Ria e acos cais onde opodrecem as
Bateiras do sal.

— Participag@o no “Encontro sobre Embar-
cacées Tradicionais” - Oceanos 99, Lisboa.
Divulgag@o de acgdes realizadas pela ADRIP

— Contacto informal com o Director do
Ensino Basico, para apresentacdo do pro-
jecto “Salvar um barco e iniciar uma viagem
na aprendizagem'.

— A ADRIP faz a solicitagéio & DGPA da
lancha “Rui Manuel”.

Set — A lancha “Rui Manuel” da Manta
Rota é doada a ADRIP

Nov — Transporte das lanchas “Rui
Manvel” e "Armando Manuel’.

: Faro, dois pescadores
alve os seus barcos.

) vlicitada pela ADRIP e
doada, mas a Capitania de Faro mais uma
vez ndo atendeu a doagdes e obrigou o seu
dono a queima-la. O dono do outro barco
entretanto desistiv da sua substituicdo.

Fev — Conclusgo da elaboragéo do pro-
jecto de recuperacdo da lancha que estd no
parque de estacionamento e do projecto do
Museu Aberto da Ria.

Mar — Contactos com Tavibarco e procu-
ra de calafates para recuperarem a lancha.

— Pedido de apoio cientifico ao Dr. Arman-
do Reis Moura.

— O projecto do Museu da Ria é inte-
grado pela Odiana no Plano Estratégico
para o Baixo Guadiana.

Abr — Contacto com a Associacdo Ami-
gos do Mar de Ayamonte. Tentativa de con-
correr com um projecto conjunto, para salva-



guarda de embarcagdes, ao Programa Cultura
2000,

Jun — Abandono da ideia de recuperar
a lancha Ana Paula, por falta de calafates e
Qpoios.

Ago — Trabalhos de conservacdo do doéri
Nao Demolido.

Out — Inicio do documentdrio “Praia da
lota’

3, Conclusées

Cinco anos passaram desde que desperta-
mos para a defesa do Patrimdnio Maritimo.

Pouco a pouco vamos avangando!

Facto é que hojges
sobre embarcacdey

E facto & qudg

Maritimo @ vai eq
embora com mais d

to no ‘reino dos Algarves.

Foi criada a 12 Associacdo Nacional. Em
relacdo ao trabalho da ADRIP durante este
fempo:

Alguns barcos foram salvos de demolicao

(4/6).

Entidades, escolas, associagdes, pesca-
dores lquerem doar barcos) e pessoas em
geral foram sensibilizadas para o problema
da destruicdo e necessidade de preservac@o
do patriménio maritimo.

Fomos encontrando parceiros entre esco-
las, associacdes, entidades e pescadores.

Temos um projecto para criagdo do Museu
da Ria, onde os barcos possam permanecer
no seu meio natural - @ dgua - na ria em
frente a Cacela.

Temos esperanca de ainda conseguir
auforizag@o para gue eles possam navegar
em dguas interiores! (embora as leis sobre a
seguranca de embarcagdes sejam cada vez

rigo sas).
im

preciso que juntemos os
fensores do Pafriménio

www. terravista pt/meiapraial 1604
www 1.50megs.com/trincao

Sofia Trincéo

ADRIP = Maio 200




"OS VOUGAS" — EMBARCACOES TRADICIONAIS
pi RECREIO oa RIA oe AVERO

Helder Ventura

maioria dos estudrios, rios e
lagoas de Portugal produziram,
ao longo dos séculos, tipos de
embarcacdes Unicas.

Resultado de modos de producdo e de
subsisténcia apoiados na relacdo intima e sim-
bélica Terra/Agua, estas embarcacées resul-
tam de uma sintese notdvel entre Forma,
Funcéio e Navegabilidade.

Neste confexto tefflos a Ridid

onde se geraram e 3
embarcacdes mais re filito
espectacular interaccd gern/Nat

Se lhes adicionarmos as contluéncias cul-

turais que lhes estiveram na origem, oriundas
do Mediterraneo e do Norte da Europaq,
poderemos também detectar sinfeses civiliza-
cionais.

O resultado é algo de extraordinariamente
diversificado, belo e Unico que nos ensina a
observar, a entender e a usufruir patriménios,
projectando-os no futuro, e s6 fard sentido
falar de patriménios se com eles conseguirmos
viver plenamente a descoberta da utopia.

Neste sentido venho aqui falar do passa-
do, parte fundamental do tempo futuro.

A evolucao dos tipos de embarcagdes ori-
undas da Ria de Aveiro, a sua diversidade e
adaptacdo quer &s fungdo a que se desti-
navam, quer ds condicdes de navegabilidade
da Ria em permanente mutagdo, reflecte a

existéncia de uma Escola Nautica, onde os
lugres bacalhoeiros terdo sido o seu expoente
maximo.

Cabe-me a mim o privilégio e a grande
responsabilidade de falar sobre um tipo de
pequenas embarcacdes oriundas desta escola
- as Embarcacdes Tradicionais de Recreio da
Ria de Aveiro:

Jas B§aofpequends) navios ou embar-
cacdes mitdas, exclusivamente construidas em
madeira e movidas & vela, cuja fungdio pri-
mordial era a do passeio familiar pela Ria.
Salvo raras excepgdes, sGo navios de casco
redondo, com quilha ou patilhdo mével, e na
sua origem armavam duas velas, a grande do
tipo latino com mastaréu e o trigngulo de
vante ou estai.

Actualmente apresentam uma vela grande
triangular, um tridngulo de vante e um baldo, e
o mastro &€ uma peca Unica.

Os Vougas da Costa Nova...

Estas embarcacdes tiveram a sua origem
em [lhavo, pelas maos de Mestre Anténio Fer-
reira Gordinho, que idealizou e construiu os
primeiros Vougas, nos idos anos 20. Este facto

-



coloca-nos na vanguarda da popularizagdo
do desporto da Vela a nivel mundial, passan-
do as embarcacdes mais pequenas e de facil
construcdo e palamenta a poderem ser exe-
cutadas ou adquiridas, ndo s6 pela aristocra-
cia, mas também pelas classes médias emer-
gentes.

Mas o que feria levado este Homem o
construir um modelo até entdo inexistente na
Ria de Aveiro e em Portugal?

Segundo me contou o Arquitecto Ricardo
Ventura da Cruz, navegante de éguas calmas
e transparentes, de saberes enriquecidos com
notaveis perfumes nduticos, contou-lhe o id
falecido Senhor Almirante Simao Teles que
teriam sido os antigos capitdgs des lugres
bacalhoeiros que, salitlases dos seustbarcos e
do contacto com an i
am encomendado @
se passearem e passe
mas dguas da Costa Nova. Pois ndo temos

qualquer razdo para duvidar da palavra do
Almirante, e sabemos mesmo com muita
certeza que o primeiro Youga se construiu em
llhavo num armazém que & funcionara como
cinema, propriedade do Avé do Sr. Almirante,
que com a idade de dez anos viu ali constru-
ir o primeiro Vouga. Feitas as contas estamos
no ano de 1925.

Ora ndo é de todo impossivel que estes
homens, que navegavam até &s costas da
Terra Nova e esporadicamente até mais ao
Sul, Maine, New Bedford e Fall River, mesmo
ao lado de Newport, Terra Mée da Taga
América, ndo tivessem observado os primeiros
Veleiros de Recreio, talvez mesmo os partici-
pantes na prépria competic@o, a primeira dos
desportos nduticos a nivel mundial. Poderemos

até afirmar com aquela certeza imaginativa,
que mais tarde poderd ser confirmada como
absoluta, que a origem dos Vougas estard
algures entre a confemplag@o e observacdes
feita pelos capitaes e marinheiros dos Lugres,
admirando os pequenos veleiros, de extra-
ordindria beleza, levando a bordo a fina flor
da aristocracia rica de Nova lorque que por
ali, em torno de Newport tinha as suas belas
mansdes de férios.. Nao sera dificil
reconhecer semelhancas entre o contexto da
Costa Nova e de Newport, salvaguardadas
as escalas e distancias...

O préprio Sr. Gordinho viajou até esfas
paragens, e talvez um dos objectivos dessa
‘ informacdes sobre como

os das mados do Sr.
e, das conversas e
s, tiveram tanto ou
tGo pouco éxito que, pela méo de oficiais da
Armada, grandes impulsionadores e divul-
gadores desta embarcagdo, conhecida entdo
como ‘Center-bords da Costa Nova’, ultra-
passaram a fronteira da regido onde foram
criados chegando até aos Clubes do estudrio
do Tejo e mesmo até aos Agores, ao Clube
Naval de Ponta Delgada.

Os Vougas do Sport Algés e Dafundo...

Tudo indica que o nome “Vouga' se institu-
cionalizou quando, em 1939, é criada, pelo
Sport Algés e Dafundo, a classe nacional
"Vouga', fruto de estudos e pesquisas feitas
nesse ano. Um dos grandes impulsionadores e
entusiasta por este processo foi Jodo “Padinha’
Sacramento cujos méritos foram reconhecidos
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pelo Sport Algés e Dafundo que, ao instituirem
o trofeu para o clube vencedor do campeona-
to nacional, Ihe deram o seu nome.

Esta data e este feito sdo de enorme
importancia, pois criados os estatutos e o
regulamento da classe, aumentou o nimero de
entusiastas destes barcos sobretudo junto de
Oficiais da Armada, despoletando-se o
processo de reconhecimento pela Federacao
Portuguesa de Vela que considerou esta classe
como Classe Nacional em 1944, ficando a
secretaria da Classe Nacional Vouga a ficar
sediada no Clube Naval de Lisboa. Neste ano
primeiro campeonato
nacional da Classe.

O répido crescimento da Classe aconselhou

efectuou-se o

Regulamento, aprova
Federagdo Portuguesd
de Desportos da Bri
de agrupar o maior nimero de barcos com
caracteristicas semelhantes, segundo regras e
procedimentos que clarificassem e credibi-
lizassem cada vez mais a Classe. Neste con-
texto surgiu esse regulamento que, para além
de proporcionar alguma autonomia a cada
flotilha de Vougas, estabeleceu a férmula e os
condicionalismos a partir dos quais se consideraria
a embarcac@o como perfencente @ classe.
Fica claro logo & partida aquela que é para
mim a grande caracteristica dos Vougas,
decorrente do seu processo de criaggio e
crescimento; uma embarcacdo com uma
grande liberdade de introducdo de caracterfs-
ticas individuais, dentro de regras e parametros
pré-estabelecidos. Um Vouga ndo é um
monotipo.

A férmula encontrada entédo foi a seguinte:

CLA. +S—F—B/2

-

C. L. A. — Comprimento na linha de dgua

S — Superficie da vela grande

F — Altura do bordo livre

B — Embocadura

R — Menor ou igual a 7.5
Sendo que, cumulativamente, o compri-
mento entre perpendiculares ndo deveria
exceder 6,0 metros.

Para além de cumprir esta férmula, os
Vougas deveriam respeitar toda uma série de
requisitos nomeadamente no que dizia respeito
as madeiras a utilizar, ao
ao nimero de tfripu-
permitido, e muitos

e pela oMe da marinharia e
pela evolugdo da Vela de Recreio em Portugal
Desde entdo os Vougas difundem-se e
praticamente todas as escolas de vela e
clubes Nauticos do Pais possuem uma flotilha
de Vougas. Os Vougas séo os barcos-escola
da Seccao Ndutica da Brigada Naval, depois
Escola Naval. Os Vougas, como a referi, séo
os primeiros barcos da Escola de Vela do
Clube Naval de Ponta Delgada, que em 1944,
por sugestdo do comandante Barahona e
Costa e na direcc@o do Comandante Ferreira
de Oliveira, passam a criar uma flotilha. De
referir que neste clube se formou uma carpin-
taria naval onde se construiram Yougas e onde
laborava Mestre José Soares, que construia e
preparava os barcos para a época de vela.
Era no entanto no Estudrio do Tejo que se




encontrava o maior nimero de Vougas, nos
idos anos S0/60. Nas minhas investigagdes
cheguei @ conversa com o Sr. Almirante Victor
Crespo, que me contou da sua experiéncia na
Escola Naval e dos Vougas, o barco onde em
tempos, aprendeu a velejar.

Todas estas circunstancias se véo sedimen-
tando, criando-se um forte imagindrio de
referéncias colectivas e individuais onde os
Vougas sdo os protagonistas. No entanto, fruto
da dispersdo de escolas, e do forte sentido
individualista e inventivo que caracteriza o
fenémeno “Vougas', poderemos encontrar
diferencas relevantes entre eles. Nao ha dois
Vougas iguais.

; ]
Hoje...

Este indiscutivel gatrimofiio B e
embarcacdo - encONlies® neste

esquecido. Mas ndo fotalmente, pois gracas a
um pequeno nicleo de proprietérios de
Vougas, na Costa Nova, berco dos Vougas,
mais concretamente no Clube Naval da Costa
Nova, ainda existem.

Ali, podemos verificar com agrado e admi-
racdo o modo como estas embarcacdes sdo
preservadas, tratadas e acarinhadas, como se
de membros da familia se tratassem. Cito por
exemplo o facto frequente de haver reunido
familiar no dia em que o barco vai para a
agua.

Gracas a estas “agremiacdes’ familiares,
temos hoje o privilégio de ali observar e admi-
rar, ainda, Vougas oriundos daos maos de
Mestre Anténio Ferreira Gordinho, dos quais
salientaria pelo imaculado estado de preser-
vacdo e originalidade, o “Ventura llI", anterior-

mente designado por "Adelaide’, doado ao
Museu de Ilhavo pelo seu proprietério.

Neste momento poderemos contar, na Ria
de Aveiro, cerca de 14 "Vougas' com possibi-
lidades de navegar e mais uns 3 em estado
de recuperac@o possivel. Poderemos observa-
-los no Cruzeiro da Ria, prova ndutica a que
nunca faltam, e af aferir da sua performance
e beleza. Tenho que mencionar o facto de
que estas embarcacdes sdo reconhecidas e
identificadas pelo nome, mais do que pelos
proprietdrios, e todas elas tém uma histéria
que cruza geragoes.

O rendilhado das micro-histérias possiveis
em torno destes barcos é deveras dliciante, e
o imagindrio da Rig, sem elas, seria fatalmente

Os “Vougas' de Ovar

Desde os anos 40 existem na Ria, mais
concretamente no Porto de Recreio do Carre-
gal, umas embarcacdes totalmente construidas
em madeira, de vela latina com ou sem
carangueja e um ou dois tridngulos de vante,
a que chamam "Vougas'.

Sao de casco redondo, também a fazer
lembrar os cldssicos © e 5 M |, de proa em
forma de “colher” e “rabada de popa” pro-
iectando-se em levitacdo sobre a linha de
4gua, manfendo os mais elegantes o mesmo
lancamento de linhas dos primeiros Vougas da
Costa Nova.

Poderdo estas embarcacdes ser consideradas
Vougas? Em rigor, claro que ndo. Mas podere-
mos chamar-lhes de Vougas de Cruzeiro.
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Estas embarcacdes de muito maior enver-
gadura do que os "Vougas', chegando aos
nove metros de comprimento, e aos 80 cm de
Pontal, possuem um habitdculo ou cabina, e
dai serem conhecidos por “Vougas cabinados’.
Estes Vougas apresentam um pontal muito
curto quando comparados com outros barcos
de cruzeiro, lentre os 50 e 80cm) tém a
"boca” oscilando entre 05 190 e os 260 e o
comprimento entre /7 metros e @10m. Séo
indiscutivelmente barcos da Ria de Aveiro, que
sofrem influéncias, presume-se, de alguns bar-
cos dos 10905 suigos, pois vdrias vezes ouvi
esta versdo.

De todos eles destaco o "Cisne’, O "Nar-
ceia’ o Vouga o ‘Marilinda” e o "Ria de
Sonho”, os Unicos exigié

E digo Unicos poi
chegou a atingir as
ancoradas no Porto
Foi ali por perto, fruto de uma “agremiacdo’
liderada pelo Sr. Alfredo "Arroz” e pelas maos
de alguns carpinteiros locais, o Sr. Manuel
Patarena, o Sr Hordcio lopes, Anfero da
“Fogueta” e um “Pardilhé’, o mestre “José de
Pardilhé™ entre muitos outros, que se construiram
os primeiros destes barcos o “loinha” e o
“Vareiro', por iniciativa do industrial Francisco
Ramada, ou “pai Chico”, como era conhecido
na entgo Vila.

Seguiram-se o ‘Rosa Estela’, o "Narceja”
uma réplica do “Vareiro” que chegou a nave-
gar na bafa de luanda, que, para além do
‘Macarico e do “Ria de Sonho’, constituem os
Unicos destes “Vougas' conhecidos. Temos a
noticia por confirmar de que na Murtosa tam-
bém se teria construido uma embarcacdo com
caracteristicas semelhantes.
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Na origem destes barcos esteve um grupo
de entusiastas e aventureiros que se
passeavam pela Ria nos anos 40, chegando
estes passeios a demorar até quinze dias.
Nesta data ainda néo existia a EN. 327 a
Ponte da Varela ainda ndo se imaginava, e @
Torreira ndo passava de uma espécie de llha
dos mares do Sul. Quase toda a Costa da Ria
no seu lado Oeste eram areais e pinhais,
dguas limpidas, o Rio Vouga era navegavel até
muito para 1& de Cacia, e pelas fotografias
bem que podemos imaginar o ambiente algo
idilico que se poderia ter vivido naqueles pas-
Seios.

Na origem destes barcos esteve mais uma
vez a necessidade criada por uma “nova’
seio. Esta necessidade
is numerosos de entu-
e as “Andorinhas”
gios se mostrassem
insuficientes, pois lembremo-nos, por exemplo,
que a dgua tinha que ser transportada em
barris... Estes "Andorinhas” o “Zélia”, o “Ovar”
e o "Furadoure” seréo com toda a certeza as

primeiras embarcacdes de recreio movidas &
vela no Norte da Rig, (1941). Estes passeios e
estas pessoas foram os impulsionadores do
que mais tarde viria a ser a S. N. A D. O,
Secc@io Nautica da Associacdo Desportiva
Ovarense, impulsionadora do famoso Cruzeiro
da Ria, que teve como origem esfes passeios
de embarcacses Ria abaixo, Ria acima..

Ao analisarmos com cuidado este tipo de
Vougas chegamos & conclusdo que, tal como
as primeiras, esta é uma embarcacdo per-
feitamente adaptada e desenhada para a Ria.
A transparéncia da cabine e a relacéo inferior
exterior, a panorémica de 360° que se desfruta




sobre a paisagem, quase ao nivel da dgua, é
de facto um aspecto que desde logo nos diz
estarmos em presenca de uma embarcacdo
adaptada & sua fungdio, nas condicdes de
navegabilidade existentes: dguas calmas e
seguras, ventos dominantes e, para os baixios,
o patilhdo mével.

Desde os anos 70, a evolucdo da vela, do
modo de velejar, das embarcacdes e das
estruturas associativas que suporfam esta
pratica fez esquecer os Vougas e outras
embarcacdes de recreio exclusivamente construi-
das em madeira, como por exemplo os
‘Andorinhas “ e os “Sharpies .

Terminando...

Devemos preservar este patriménio, poten-
ciando a sua utilidad
do estruturas de apoio
e navegacdo desta
recriarmos e recupe
existentes na Ria, apostar na recuperacdo da
navegabilidade das “calles” e esteiros e lar-
gos, regulamentar e fiscalizar a acessibilidade
a zonas biologicamente sensiveis, criar diversi-

w yaradisiaco,

dades de utilizacdo, e feremos de novo a Ria
como fonte de riqueza, estruturante mais uma
vez dos territérios que nela se sustentam.

Devemos apostar na arte da carpintario
naval, no desenvolvimento de espécies
préprias para fornecimento de matéria prima,
nas escolas de vela, na navegabilidade da
Ria, na criagdo de regras de utilizacdio das
margens da ria, ordenando o territério, unindo
esforcos, promovendo parcerias.

Devemos tentar encontrar a légica e a
estratégia que conciliem os diversos investi-
mentos em equipamentos estruturantes que
irdo brevemente ser uma realidade nos ter-
ritérios da Ria de Aveiro.

E depois um passeio de"Vouga™ até um
0 aqui ao pé...

| de Maio de 2001

* Trabalho redlizado no émbito do 2" Curso de
Histéria e Patriménio, de Pés-Graduacdo do

ISCIA, Aveiro



NUCLEO MUSEOLOGICO
BARCO VARINO “LIBERDADE

Aristides Ferreira

1 — NAVEGANDO NO TEJO

no Tejo, rio navegdvel e fonte de
variadas  actividades humanas,
que temos de procurar a origem
da fixacdo de populagses no

espaco que é hoje o concelho de Vila Franca
de Xira.

Utilizado pelos romenos na sug pegetracao

de Vila Franca de Xira, Alhandra ou Alverca,
havia trés a quatro ligacdes semanais com a
capital do reino, tendo ainda alguma
importéncia a restante navegacdo de estudrio
que ligava os portos do actual concelho de
Vila Franca de Xira aos da margem sul.
Conforme as épocas, assim variaram os
produtos transportados: do sal & madeira, pas-
sando pelo azeite, o trigo ou os produtos horti-
colas, toda a espécie de mercadorias cruzou
as dguas do Tejo. No concelho de Vila Franca
eram os portos da Vala do Carregado, Povos,
Vila Franca de Xira, Alhandra, Alverca e
Pévoa de Santa Iria que ocupavam o lugar de
entreposto de pessoas e produtos, favorecen-
do as comunicacdes entre os aglomerados

existentes nas margens do rio.

Os barcos utilizados no Tejo foram vdrios,
desde a fragata o catraio, do iate para
carga ao batel de dgua acima, da falua &
barca de passagem, sem nunca esquecer o
barco varino.

Construidas na sua maioria em estaleiros
da costa atléntica norte ou na margem sul do

brantesa Alcochete, Samouco ou

n que as embarcacdes
m g igem em Povos, Vila

o"de, em 1487, D. Joado I, por
motivo de haver peste na capital do reino, ter
mandado organizar junto a Povos e Vila Fran-
ca de Xira uma armada. Nesse mesmo ano de
148/, Povos tornar-se-ia ainda no palco da
organizacdo da frota de Bartolomeu Dias, a
qual, e como se sabe, viria a dobrar o Cabo
da Boa Esperanga.

O aparecimento do comboio, em 1856, e,
sobretudo, i@ na segunda metade do século
XX, o desenvolvimento da camionagem, bem
como a construgdo da ponfe que ainda hoje
liga Vila Franca de Xira ao Cabo, conduziram
ao inevitdvel e gradual desaparecimento dos
transportes fluviais regulares ao longo do Tejo.

Actualmente, e & excepcdo de algumas
actividades econdmicas e recreativas com um



cardcter pontual (como é o caso da pesca
tradicional, a extracc@io de areias ou os sim-
ples passeios de lazer), o Tejo, e no que se
refere ao concelho de Vila Franca de Xirg,
corre sem sinais do “fervilhar” de embarcacdes
que, e até hd muito poucas décadas, enchiam
de cor e movimento as suas margens e leifo.

2 — O BARCO VARINO °LIBERDADE"

Construido em 1945 em estaleiros entdo
existentes em Rio de Moinhos (concelho de
Abrantes), o barco varino, actualmente
pertenca da Céamara Municipal de Vila Fran-
ca de Xira (CMYFX), comy Ay suas 40

toneladas e os seudl 18 metros de Bomprimen

utilizado no transpoFiEug
mudou de proprietdrio na década de cinquen-
ta, passando a efectuar o fransporte de lixos
provenientes da capital. Posteriormente, em
data incerta, viria a ocorrer nova mudanga de
propriedade, tendo sido colocado a uso no
transporte de sal na zona de Setibal.

Na verdade, a histéria do barco é para-
digmdtica da decadéncia progressiva que a
navegacdo fluvial veio a sofrer desde os anos
sessenta. Reduzido & situacdo de um mero
casco abandonado, o varino, que fora, entre-
tanto, apelidado de "Rio Zuari’, é adquirido
pelo Eng.? Carregoso, um particular a quem a

CMVFX, e apds algumas diligéncias, viria @
efectuar a compra em 1988.

Metdfora dos tempos de luta pelo direito
a se ser livre, o varino ‘liberdade’, assim
rebaptizado pelos servios camardrios, e apds
recuperacao nos estaleiros Gaio do Rosdrio,
foi novamente lancado co rio no dia 25 de
Abril de 1988', desta feita para transportar
jovens estudantes (dos mais variados graus de
ensino), grupos de reformados, turistas, habi-
tantes do concelho de Vila Franca de Xira ou
outros que, vindos de outras paragens, vém
embarcar na viagem da descoberfa do rio e
do nosso patriménio naval.

O BARCO, INO “LIBERDADE" NO

FUTERO

e | e desd8M988, o barco varino
‘liberdade” se encontrar co servico da
CMVFX através da regular promog@o de pas-
seios junto das mais variadas instituigdes
estatais e entidades privadas, chegando
mesmo a verificar-se uma ocupagdo da
embarcacdo aproximada dos 100% nos meses
em que as condicdes climatéricas possibilitam
a redlizacdo de passeios em seguranca, a sua
utilizacdo tem sido, e dada a sua ‘idade’,
constantemente condicionada pelos mais
diversos trabalhos de conservacéo e restauro.
Na realidade, ao longo dos ltimos anos, o
barco foi sujeito &s mais diversas reparacdes

' £ de referir que o Barco Varino “Liberdade’, se encontra registado na Delegacgio Maritima de Vila France de Xira com o n® de registo D635 VX, cate-

goria 35129, subcategoria 351290,
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e adaptagdes’, obrigando a um constante
esforco orcamental por parte da edilidade.

Em meados de 1998 concluiu-se que a
embarcacdo deixara de oferecer as condicdes
minimas de seguranca e navegabilidade. A
sua estrutura em madeira revelava um
avancado estado de deferioracdo que as
sucessivas infervencdes de restauro ndo havi-
am solucionado. Era pois necessdrio tomar
uma decis@io quanto ao futuro a dar ao “Liber-
dade”.

Porque se tratava de manter vivo um
patriménio indispensavel & preservacdo de
uma meméria tdo importante para as popu-
lacdes ribeirinhas do concelho de Vila Franca
de Xira - a sua reldBbo com oMo

onaQuzir
parc @ a
a

anteriores intervencdes, desta feita, optou-se

por, € Mais uma vez

até doca seca n
reparacdes. No en 0
por uma recuperacdo o mais profunda possivel,
a qual permitisse uma continuidade duradoira
da embarcacdo ao servico das populagaes.
Apés uma cuidadosa pesquisa de merca-
do, na qual se tiveram em conta critérios como
os materiais a utilizar, as técnicas de trabalho,
bem como a preservacdo das caracteristicas
originais do barco, optou-se pela adjudicagdo
dos necessdrios servicos & empresa RIA

MARINE, LDA. O transporte do barco para

aquela empresa de Aveiro ocorreu em Margo

de 1999, tendo sido necessério, e uma vez que
ndo era possivel rebocé-lo ao longo da costa
marftima, recorrer @ utilizacé@io de transportes
rodovidrios adaptados a objectos de grandes
dimensdes.

Tendo jé decorrido mais de um ano desde
a sua colocagdo em doca seca, o “Liberdade’,
e apesar de inicialmente tal ndo estar previs-
to, sofreu j@ uma recuperac@o na ordem dos
Q8%, encontrando-se actualmente em fase de
pintura’. Prevé-se que os trabalhos estejam
concluidos em Junho do corrente ano, altura
em que serd sujeito a uma inspeccdo por parte
das entidades competentes.

Findo o referido processo de recuperagao,

: & manutencdo das
muitas actividades atrés descritas, nomeada-
mente visitas de estudo organizadas em con-
jugacdo com as escolas concelhias, juntam-se
agora novos obijectivos.

No que se refere a sua gest@o financeira,
bem como aos assuntos de pessoal, o barco
varino, e desde a sua aquisicdo pela CMVFX,
tem vindo a ser directamente coordenado
pelo Departamento de Economia e Turismo
(DET) da edilidade vila-franquense, o qual é
também responsével pela sua utilizagdo de um
ponto de vista turistico. No entanto, dadas as

? Adaptacaes essas que, e embora ndo tenhom conduzido o nenhuma alleracgo do tragade original da barco, se justificam pelas exigéncias da actual legis-
lacdio no que se refere a normas de seguranga e respectivas licengas de navegacdo

3 Deve referir-se que, e para além da manuten¢do de teda @ estrutura e configuragdo originis do barco, também co nivel da pintura se prevé que sejo
efectuada uma réplica, o mais aproximada possivel, dos desenhos e distribuicdes cromaticas anferiormente existentes na embarcacao. Para tal, e no perio-
do anterior aos frabalhos de recuperacao, todo o barco foi pormencrizadamente documentado pela empresa RIA MARINE, LDA
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suas caracteristicas histéricas, bem como o seu
claro potencial diddctico, esta embarcagdo
funciona ainda como um importante Nicleo
Museolégico do Museu Municipal de Vil
Franca de Xira IMMVFX), o qual pretende cor-
responder, através da sua descentralizag@o
geogrdfica, & multifacetada realidade do fer-
ritério do concelho, actuando na salvaguarda,
divulgacdo e reutilizacdio do seu patriménio.
Para além da prépria histéria que o “Liber-
dade” encerra em si, aos técnicos do Museu é
dada a possibilidade de, e nomeadamente
através da organizacdo de passeios guiados
pelo Tejo, revelar aos potenciais publicos todo
um universo de ccrccterlshccs histéricas e
etnogrdficas que congfituiram le alnclo onstituem)

]Ze =

Nicleo Museolégico, flutuante e vivo, parte rio

partida o cais de

fora & procura do espanto de todos aqueles
que nele se fazem transportar,

ik precisamente para que este importante
elo de ligag@o entre o passado, o presente e
o futuro ndo se perca que a CMVFX pretende
agora revitalizar o “Liberdade” na sua funcdo
de Nicleo Museolégico.

Na verdade, trata-se de um projecto que
se prefende capaz de coordenar e conjugar
os esforcos e objectivos de dois departamen-
tos da CMVFX: Departamento de Economia e
Turismo e Departamento de Accdo Sécio-Cul-
tural (este dltimo representado na figura do
Museu Municipal). Se por um lado nos parece
pertinente dar uma utilizacdo de cariz turistica
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e recreativa ao varino, por outro lado, a con-
jugagdio desta primeira perspectiva com uma
abordagem de cardcter museolégico, ressalta-
nos como um objectivo meritério.

Encontrado um ponto de equilibrio entre os
dois obijectivos (o turistico € o museoldgicol, o
visitante lou utilizador) poderd desfrutar simul-
taneamente de uma ocupacdo recreativa e
educativa do tempo por si despendido. No
fundo, trata-se de tornar ‘apetecivel”
descoberta do patriménio concelhio a todas
as camadas etdrias e estratos sociais.

No entanto, ndo basta colocar uma
embarcacdo histérica ao  servico dos
municipes, € preciso criar as estruturas

dade’, nos mais importantes pontos de divul-
gacdo do concelho (nomeadamente jardins,
edificios institucionais, estacdes de comboios,
etc), urge ainda a criacdo de uma extensdo
fixa do préprio barco, estamos a falar da
colocag@o de um posto de atendimento ao
publico no Cais de Vila Franca de Xira.

Para tal, ir@ proceder-se &
adaptacdo/beneficiacdo de um antigo edificio
portudrio a espago museogrdfico, onde, e
para além da apresentacdo da histéria do
‘liberdade’, passardo a figurar as indmeras
temdticas associadas as actividades fluviais do
concelho, mais concretamente através da
req|izogc'xo de exposicoes fixas e tempordrias,
bem como através da constituicdo de um




pequeno centro documental. Tratar-se-6 de
uma extensdo do préprio Museu Municipal,
quer em fermos fisicos, quer em termos pro-
gramdticos.

Com esta iniciativa pretende-se dar con-
tinuidade e visibilidade (nas condicdes ade-
quadas) a um trabalho continuado que o

municipio optou por desenvolver num dos mais
importantes locais de concentragdo popula-
cional do concelho e que, até metade do
século passado, se constituiu como um dos
espacos de maior representatividade das
actividades maritimas do concelho.
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RITMOS E RAIZES DA MUDANGA
NAS EMBARCAGOES TRADICIONAIS

Jean-Yves Blot’

Introducao

conceito de embarcacdo tradi-
cional estd irremediavelmente
associado & ideia de uma
tradicdo tecnolégica ameagada
de desaparecimento ou pura e simplesmente
eliminada sobre a presséio do modernismo.
Um olhar sobre os processos da mudanca
sofrida por essas emBlorcacaes Bva

a questdo -fulcral-

cacdo tradicional, difie
inclusive as etapas _

Ao evocar esses processos da mudanga,
iremos examinar alguns casos em contextos
diversificados e distinguir entre ritmos e raizes
do fenémeno.

O declinio da vela

A introduc@o da motorizac@o constitui um
dos parametros mais Sbvios em aparéncia
para seguir as fases Ultimas da evolugdo da
embarcacdo tradicional.

O quadro fornecido pelo arquedlogo
naval Eric McKee para as embarcagdes de
pesca de 12 e 22 classes na Inglaterra entre os

anos 1865 e 1977 (McKee, fig. 126, p. 153)

mostra como os barcos de pesca a vela com

15 toneladas e mais (19 classel atingem um
efectivo méximo (mais de 4000 embarcacdes)
no final dos anos 1880 seguido de um répido
declinio que sé abranda nos anos 1920, man-
tendo-se entdo uma pequena frota de pesca
a vela até meados do século XX. Simultanea-
mente ao declinio das embarcacdes de pesca
a vela com 15 toneladas e mais ocorre a par-
tir dos anos 1890 no Reino Unido um forte

Um fendémeno do mesmo tipo repete-se
para as embarcacdes de pesca mais peque-
nas (22 classe), desta vez com um desfasa-
mento no tempo de cerca de trinta anos. Por
volta do ano 1935, ambas classes mantém
efectivos muito reduzidos de embarcacdes a
vela.

O caso da Inglaterra, nicleo da revoluggo
industrial, pode ser comparado com o de
outros paises. No decurso de uma estadia de
dois anos apés o fim da segunda guerra
mundial

No Japao, pais onde a frota de comércio
a vela desapareceu por completo na primeira
metade do século XX, o britanico Basil Green-

* Consultor cientifico do Centro Nacional de Arqueclogia Néutica e Subaquética (Instituto Portugués de Arqueclogial



hill encontrou apés o final da segunda guerra
mundial um construtor naval, referindo-se a
uma escuna construida sem motor nos anos
1930, cerca de 15 anos apds o desapareci-
mento no Reino Unido deste tipo de navio de
comércio. No decurso de uma estadia de dois
anos no Japdo em meados do século XX,
Greenhill s6 poéde observar uma escuna
motorizada, com cerca de /0 pés de compri-
mento. Greenhill mostra que os tipos tradi-
cionais do Japdo de meados do século XX
concentravam-se em forno das embarcagdes
de pesca. Profundas variacdes derivadas da
legislacgo faziam com que a vela cinda era
utilizada em zonas onde a motorizacdo das
embarcacdes de pe ibida (Green

hil 11959: 4). Gree

‘sobrevivéncia’ da

estudrio do rio Ku
Kyushu e descrevet
cerca de 15 m. de comprimento e cerca de
2,5 metros de largura.

Da fibra de coqueiro a fibra de vidro

O exemplo das ilhas Maldivas, arquipéla-
go isolado situado a sudoeste do continente
indiano, é de especial interesse devido ao seu
isolamento fisico e o perfodo tardio no qual
se faz sentir a tecnologia da era industrial.
Essas caracteristicas permitem distinguir etapas
e verificar que a mudanga ndo se limita ao
modo de propulsdo mas abarca pouco a
pouco a totalidade da embarcaggo.

Apesar do seu isolamento, o arquipélago
das Maldivas, que se estende de norte a sul
até ao Equador, beneficia de dois relatos
histéricos com excepcional interesse, o primeiro

pelo marroquino lbn Battuta, grande vicjante
do século XIV que permaneceu algum fempo
nas ilhas. O segundo relato diz respeito aos
primeiros anos do século XVIl e deve-se ao
marinheiro francés Pyrard de Naval, naufra-
gado nas ilhas onde permaneceu vérios anos
antes de voltar & Europa via Goa e lisboa.

Ambos os relatos citam as embarcacdes
locais e o uso exaustivo do cogueiro para elas,
tanto a nivel do casco como das velas e do
cordame.

Um pormenor, o da ligaggo das tébuas do
costado através de uma costura de fibras, &
citado na tradicd@o oral actual, embora fenha
caido em desuso a favor de uma ligag@o das
or teclas transversais tam-
embarcacdo daf resul-
berta, chega ao perio-
os anos 1970) na sua
lame latino. Em 1972,
a pressdo da indUstria turistica nas ilhas leva &
infroducd@o de uma versdo motorizada, o ‘iate
doni”, o qual recebe as vezes uma coberta
(Sathari donil. No infcio dos anos 1980, o
método tradicional de construcdo do casco,
no qual as tdbuas do costado sdo montadas
antes dos reforcos transversais, € abandona-

, com um

do. Na nova versdo o tabuado do costado é
posto a seguir ao cavername constituido por
pecas de madeira serradas. A mudanga com-
pleta-se nos anos 1990 com a introducdo de

madeiras de importacdo e da fibra de vidro
[Safari boats)Maniku,1938).

Gestao dos recursos naturais no Amazonas

A abundancia de troncos de grande
dimens&o faz com que a piroga monéxila seja
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ainda hoje um dos modos de construgdo em
uso nas partes interiores do Amazonas com o
estado de Acre, no Brasil, enquanto que este
tipo de embarcacdio finha desaparecido hd
muito de numerosas zonas do mundo. Um caso
tardio & citado na Austria nos anos 1970,
enquanto que o desaparecimento da piroga
mondxila no rio Guadalquivir em Espanha é
referido por Estrabdo na base de observagdes
recolhidas por Posidénio em torno do inicio do
século | anfes da nossa era.

Nesse confexto, no ano de 1767, o gover-
nador de Sao Paulo no Brasil emitiv o projec-
to de substituir as canoas monéxilas dos indi-
genas, grandes consumidoras de madeira e
para as Quais OSgelroncos gmegavam  a

escassear em algufas_dreas, pafl embar-

cacdes construidas ¢
utilizadas no rio Do
se a testar embdi
tdbuas para navegar no contexto do Brasil
interior (moncd@o de Cuiabdl, mas s6 teve exe-
cugdo quando chegou a Cuiabd o primeiro
barco construido & maneira europeia (Moura,

1388).

Estabilidade de longa duragdo: o caso do
mtepe africano

O mtepe da costa africana oriental foi
muitas vezes assinalado como um caso de
sobrevivéncia particularmente duradouro de
uma embarcacdo tradicional de tipo muito
antigo. Este veleiro com tabuado cosido man-
feve-se intacto na zona equatorial da costa
africana até aos anos 1930, com a excepcdo
do leme axial em vez do leme lateral original.

Un autor (Gilbert, 1998) observa que esta -
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durcbilidade de um navio muito ristico como
o mtepe responde na realidade a uma adap-
tagGo econdmica muito eficaz do mesmo
navio para uma tarefa crucial da economia de
certas dreas costeiras africanas, o transporte
de madeira (mangrove] a partir de matagais
inundados de dificil acesso.

Nessas condi¢des o mtepe permitiv

— navegar em muito pouca agua,

— sendo no entanto capaz de auténticas
viagens maritimas para alcangar  as
zonas de distribuicao

— 0 tabuado cosido do costado permitin-
do pelo seu lado, devido a elasticidade
do casco, o frequente encalhe em zonas
lodasgs durapte as longas estadias nos

atdgais d grove.

Os processos de evolucdo aos quais sGo
submetidas as embarcacdes tradicionais
mostram que uma determinada técnica pode
perdurar em contextos profundamente marca-
dos pela mudanca tecnolégica.

Na sequéncia de um trabalho de Mott
sobre a histéria do leme e partindo do facto
citado por Mott que o leme lateral, a forma
mais antiga, teria perdurado cerca de 4000
anos, o arquedlogo naval Nick Burningham
observou durante uma série de viogens na
Indonésia entre 1975 e 1996 tipos de leme
lateral e constata que esta técnica permanece
em uso até para embarcagdes de 100
toneladas e mais, incluido em versdes com
motor.

Burninghcm aproveita as observacaes
feitas neste contexto para pdr em questdo um




pormenor técnico relativo a flutuabilidade dos essa instalacdo iria reduzir o espaco da carga
pesados sistemas de governo lateral dos bar- no pordo e acrescentar despesas e portanto
cos indonésios, refocando assim um aspecto afectar os rendimentos da tripulagdo interessa-
inicialmente discutido por Mott (Burningham, da no frete, lembrando assim as reticéncias
2000), das tripulages portuguesas da Carreira da
Os estudos de Burningham e seus colegas India, quando se debateram em Lisboa a par-
| permitem ainda focar outro aspecto interes- tir do inicio dos anos 1620 dlteracdes na mor-
sanfe relativo & dindmica da mudanga das fologia das naus da Carreira, dlteracdes que
embarcacdes tradicionais, como o janggolan iriam tocar no volume atribuido & tripulagdo
indonésio. As observacdes citadas por para as suas liberdades’.
Burningham e Mellefont dizem respeito a uma
populagdo de mais de cento e cinquenta Nichos e refugios da tradicao
embarcacdes ainda em actividade no estreito
de Madeira e no mar de lava nos anos 1992- Dois exemplos tirados do antigo espago
-94, sendo entdo construidas novas unidades ndutico meridional chinés (provincia de Can-

com tamanho cada vez maior oTé 200m’ de tao) ilustram alguns aspectos da dinamica da

capacidade). Espedi@lizados no trdfisporte de

H

sal e madeira, cons
Gnicos lugares, os ¢

s6 a morfologia da
m a sua funcdo e diz

guidos de outros n respeifo arco Rdpidol, uma
perahu, a vela ou com vela e motor, mclumdo embarcacdo com seis remadores do Rio das
versoes inspiradas de construgdes ocidentais. Pérolas em Cantdo. Antes da motorizagdo, o
Na sua versao original o casco do janggolan Fy teng era utilizado, devido & sua rapidez,
ndo fem cavername transversal mas simples para conduzir os doentes até ao hospital. Com
vaus cujas extremidades assentavam sobre o a motorizacdo, o barco passou a ser utilizado
costado. O cavername faz doravante parte para transportar os mortos (Worcester,
das versdes modernas. Quanto & tripulagdo, 1959:141)
mais reduzida do que é habitual para navios Qutra embarcacdo, o Barco Serpente dos
com igual tamanho, é constituida por trés contrabandistas de Macau, longo e estreito,
homens no caso de um barco transportador era utilizado pelos contrabandistas no Delta
J de sal. Os jovens consideram como um "atra- do rio de Cantdo para fugir aos barcos de
s0" o facto de se trabalhar como tripulante patrulha ou para refugiar-se em dguas muito
num perahu ndo motorizado e os tripulantes pouco profundas, inacessiveis & maioria das
sdo geralmente oriundos de zonas ofastadas embarcagdes. O Barco Serpente ocupava, na
ou isoladas. primeira metade do século XX, o lugar dos
Mais significativo, os armadores e pro- barcos grandes e lentos utilizados anterior-
prietérios declaram-se dispostos a instalarem menfe pelos contrabandistas.
motores nessas embarcacdes. No entanto, Depois da Segunda Guerra mundial, os
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contrabandistas chineses deixaram de utilizar
o Barco Serpente para navegar em juncos
blindados, equipados com vérios motores.

O etndlogo naval Worcester chegou a
observar num desses juncos de contrabandis-
tas vdrios motores com os veios apontados em
diversas direccoes (Worcester, 1959 144). O
que para o observador ocidental aparecia
como um anacronismo pode muito bem ter
sido na realidode uma busca extrema da
capacidade de manobra de embarcagdes de
“dlto risco”, mais uma expressdo da inovagdo
da ndutica chinesa meridional e da sua
capacidade de se afastar dos moldes nor-
malizadores muitas vezes associados & histéria
da tecnologia chipgsa. Este ﬂii o element
vem focar um asp bar
cacdes tradicionai
COmOo uma reac¢dd
da capacidade ino 25O
um deferminado contexto fisico/lecondmico,
face & press@o normalizadora das entidades
estatais.

c_essencial
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BOMBORDO — CONGRESSO po PATRIMONIO
MARITIMO PORTUGUES

Jodo Filipe Carvalho

minha infervencao vai-se focar
somente sobre um ponto e as
suas ramificacdes: o porqué das
dificuldades burocrdticas levan-
tadas &s embarcacdes tradicionais.

A responsabilidade da manutenc@o do
Patriménio de um pais cabe ao Estado, dele-
gado nas suas instituicoes vocacionadas para
esta matéria. No entanto o cidadéo privado,
a titulo particular, col
o direito inaliendvel g
esse patriménio, sob
barcos, concebido g

MUSeUs a Seco.

Naturalmente que a este direito correspon-
dem responsabilidades, sobretudo no respei-
tante aos niveis de seguranca exigidos actual-
mente.

No entanto, e frequentemente com base
nesfes mesmos requisitos de seguranca, as Enti-
dades Pblicas que tutelam a navegacdo tem
criodo impedimentos ao usufruto  destas
embarcacdes por parte de particulares, Autar-
quias, Associacdes, etc, apoiando-se somente
em preciosismos fécnicos, & normas criadas
recenfemente, que obviamente ndo podem ser
aplicadas retroactivamente, ao que se junta
uma mé vontade clara para chegar a com-
promissos, ou vtilizar mero bom senso para
resolver questdes simples.

Outra questdo relevante neste contexto é
a do registo. Frequentemente as embarcagdes
tradicionais estavam registadas, quando ainda
navegavam, como embarcagdes de trabalho,
ou mesmo nunca estiveram registadas. A falta
de sensibilidade destas instituicdes para as
questdes do Patriménio Maritimo impede a
criacdo de uma categoria de registo especifi-
ca para este tipo de embarcag@o, sendo os
jgados @, ou manfer as
matriculacdo, cujas
praticamente incom-
porfaxei : iIg&icdes correntes, ou
transferir @ matricula para as cafegorias de
recreio, quando autorizado, e que estdo igual-
mente desfasadas.

A solucdo ndo reside na criacdo de legis-
lacdio especifica sobre esta matéria, mas sim,
ao meu ver, na introducdo de dlteracdes a
actual. A principal, e mais importante, seria @
criag@o de uma categoria de registo chama-
da ‘Embarcacdo Tradicional efou histérica’,
que, obrigando a introducdo de ‘modernices’
ao nivel da seguranca, por exempio, mantenha
as caracteristicas estéticas e estruturais da
época. Nesta categoria caberiom tanto as
embarcacdes originais, como as réplicas,
podendo no entanto ser feitas maiores exigén-
cias a nivel de planos de construgao, meios de
seguranca, efc, as Ultimas, desde que esfes
ndo desfigurem ou desvirtuem as caracteristi-
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cas da tipologia de embarcac@o na qual se
baseia.

Estas dificuldodes burocrdticas sdo muitas
vezes quase impossiveis de ultrapassar, e
impedem a utilizacdo destas embarcacdes em
actividades de lazer, educacéo, culturais, efc,
bem como levam ao desespero muitos dos que
gostariam de ter e manter um patriménio vivo.

Néo temos nada contra o progresso, antes

pelo contrdrio, queremos mostrar que este pro-
gresso fem uma histéria, feita de centenas,
sendo mesmo de milhares, de anfepassados,
de formas adaptadas as suas funcdes, e que
no seu tempo eram o que de mais avangado

DIDRIA

havia, pois incorporavam uma experiéncia e
saber acumulado, que através da observagéo
e experimentac@o criaram barcos fantdsticos,
ao ponto de geracdes depois da sua criacdo
e depois de uma vida til de trabalho, ainda
nos inferessamos por eles e queremos salva-
guardd-los para as geragdes vindouras.

Assim, a minha quest@o cos representantes
das Autoridades ndo é por que é que o Esto-
do ndo cumpre com as suas obrigacdes na
manutencdo do patriménio, como seria de
esperar, mas por que é que impede outros de
o fazerem, e apreciarem estes verdadeiros
monumentos.




SAILING MONUMENTS — ASPECTS OF THE
TRADITIONAL FLEET IN THE NETHERLANDS

Thedo Fruithof

Aspects of the Tradmonal ﬂeet in
The Netherlands

% ear friends,

Thank you very much for your invitation. | am glad to be here and to show you dif-
- ferent aspects of the traditional fleet in the Netherlands.

We have experience since nearly fifty years. | hope that | can show you what we did

in the north.
And | hope that this speech will make a positive contribution to this congress.




1.Historic overview of
Dutch maritime history

2.History of the Dutch
preservation movement

3.Charter business
4 .Private business

2. | will present first a short historic overview of the Dutch maritime history.
Then | will examine the Dutch preservation movement since the fifties. Because at that time the con-
sciousness starfed to develop that it heritage.

d the preservation of
f the preservation of

And | will end with t
the private vessels as
monuments.

gts all imtthe

3. Like Portugal the Netherlands had a very old and rich maritime history.

Situated between Scandinavia, the British Islands, and the Westcoast of Europe the low countries
became a centre for trade, and organised discoveries all over the world, like you did in Portugal.
Also an important whale- and herring fishing industry was developed.
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4. This expansion was possible because we have a very imporfant system of inland waterways.
There were the natural rivers Rhine and Maas with the source deep in the centre of Europe and
a landscape in the delta where it was possible to dig canals and create land in a simple way.




5. In this area a fleet of different boats and vessels developed for trade into inland waterways,
lakes, coasts, seas and oceans.

[Abraham Storck wal@rfeest opl I R I n

6. But not only for trade also for fishing, farming and pleasure. Transport over water was many times
more economic than the transport over land with the very bad roads in those ages.
(Willem van de Veldel
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/. From the beginning of the history fill the end of the ninefeenth century, the common material for
shipbuilding was wood, in Holland they usually used oak.

:
[Hendrik Dubbe!s)l B I R I Q

8. That was changing during the nineteenth century. Steam engines and iron ships were developed
in Britain. In Holland we followed that trend later but this was not the case for all types.

It started for the overseas vessels, the sea-going fishing ships and the fleet of transport barges for
the inland waterways. Inland fishing boats and pleasure yachts didn't follow this trend. In some nich-
es they are persisting in building wooden ships till nowadays.



Q. The use of engines did replace the hand- and wind power. :

In the beginning they were searching for a solution, for example with a tug boat. Here we see an
iron sailing barge in a small cangl in the north of Holland who got rid oﬂg his mast and sails, and
used a special madelbgboat folksai

10. Since the thirties of the last century a modern fleet developed. The consequence is that until
today the Netherlands has the biggest inland navigation fleet in Europe.

From the nineteenth thirties most of the old barges did find a new use as a houseboat. The canals
in Amsterdam are still filled with them.

Some were demolished because of the premium that skippers did earn when they invested in new
modern vessels.

This old and relative small ship, on this picture, was the last soilingf barge of the generation of sail
skippers. We found her in the year 2000 with no engine and still the old mast on deck. The old
skipper did live on board till the end of his life.

It is @ very rare example because of most of these type of ships yet are restored and used for leisure
or commercial purposes.
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11. In Friesland, @ province in the north of Holland, skippers formerly did sail as fast as possible to
reach the marked in time. They developed a flat-bottom ship with a very high mast and a lot of
sails. Once a year in the summer they sailed regattas. These regattas did grow into a spectacle
which happens every year for only this type of boats. Here they preserved the tradition of fast sail-
ing the so called "Skitjessilen”. Notice that by this way they keep the story dlive.




fade away. In that time
is and models in Ams-

12. But right after
we did have a ma
terdam and Rotterd
In Enkhuizen they sfaried a new museum and they were collecting a lot of vessels, fishing- trans-
port- and leisure boats. It was for the first time that a governmental institute did save real examples
of the traditional fleet. ‘

Here you see the collection of the Zuiderzeemuseum in Enkhuizen. It was very difficult to maintain
this fleet, so in 1967 a hall was build and a great part of the collection was saved in better con-
ditions.




13. The ship hall of the museum. Most of these ships would have disappeared if they were not col-
lected. At the moment we do have in Holland more than fifty maritime museums, many off them also
are preserving a floating collection.

At the same period the interest of people did increase. Thanks to prosperity and more leisure-time
people started to restore wooden yachts. Other reshaped the cheap iron hulls of barges to com-

fortable pleasure yachts without looking to the past.
In 1953 for the first time many owners did come together in Friesland, they did start a new associ-
ation. The beginning of a new phenomenon: boat gatherings of passionate people.
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14. In the sixties, the flowerpowertime, young people started buying cheap wrecks and restored
them. They were inferested in the way of life of the shipbuilders and a lot of them learned the skills
of shipbuilders, blagRsmiths, sailfmak&rs and so ivalidid bri lot of almost lost knowl-
edge to reappeardhice ‘ i

Her you see the mg
long is @ monumen
a symbol for the id

15. This new spirit and enthusiasm was so great that in 1995 they launched the reconstruction of
the seventeenth century Merchantman Batavia. A dream of the shipbuilder Willem Vos. By the way
this ship was in Australia during the Olympic Games last year.



16. Four years later an other historic ship was reconstructed: a Hansiatic Kogge from the fourteenth

century. =
| like to tell you that llhe very specidlithing abo
ined excavations. He e Ir ith

at iflls bas more than five exam-
e bllt in Germany.

) N

17. An other example is the new built clipper “Stad Amsterdam”. Llaunched lost year and special

designed for charter and representation of the city of Amsterdam.
We did miss in Holland a square-rigged sailor from the past, so we build a new one as a new mon

ument. The city of Amsterdam together with private enterprises did finance this project.
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18. Here you see he teflwi e aribean. ‘
Maritime business is @ t {8 D w blallo illuSRate thill twalrorarae thousand people did
find their job in it ariNtag##otal :

ar Wsincll was [oSiyedll gg@d for 20gillion Euros.
And last but not least about three hundred thousand inhabitants are boat owners.

19 A new one should be this owner of the Eleonora a reconstruction of the former Ocean
schooner-yacht Westward from 1910, a Herreshof design.
Classic yachts are a booming business.

Rut now | Il return back to the monuments of the past and return to the beginning of the charter
business. Like | announced in the introduction.




20. In the fifties and sixties some enthusiast people did start the restoration of old discarded sailing
ships. In order to cover the costs they did take groups of people on trips for a fee.

In this way the public gradually discovered a new leisure activity and more and more sailing ships
were prevented to die and instead became seaworthy again.

Today, hundreds of classic, though comfortable and well-equipped sailing ships sail the Dutch and
European waters. Every year they carry hundred thousands of people on holiday trips. The sailing
skippers not only sail their ships, but they are also businessmen operating a modern tourist trade.
They are adapting to today's demands without loosing sight of their very old sailing traditions.

The Dutch fleet of sailing ships which operates professionally counts about 550. Most ships sfill
retain their traditional character, while some are also built on modern designs.



"

21. Each year some 350000 people take part of the sailing and holiday facilities offered by the
professional sailing business. About 40% of the passengers comes from the Netherlands. The remain-
der comes from countries like Germany, Belgium, Denmark, Spain and France. The most important
waters in the Netherlands are the lJsselmeer and the Waddensea. In the high season many ships

go further to Northern, Western and Southern European waters.




22. An example is the “Sfan van Makkum®, a new built charter vessel with traditional elements.
The total turnover in the professional sailing business amounts to about 20 million Euros. It offers jobs
to over 1000 people. In addition this business indirectly stimulates employment in shipyards, ship-
building and sail-making firms, charter agencies, and last but not least in the retail and catering
business.




23. The inferests of professional sailing are promoted and profected by the BBZ, (Professional Sail-
ing Skippers Association). The BBZ was founded in 1979 and aims to promote the inferests of its
members to ensure the best possible conditions for conducting their business in national and infer-
national waters. In addition the BBZ seeks to improve the nautical-technical circumstances under
which professional sailing has to operate.

The BBZ aims to secure the best training for skippers and shipmates. For this purpose there are close
contacts with the Enkhuizer Zeevaartschool (Nautical College of Enkhuizen) which was founded
with the support of the BBZ. The fact that there is a special training for first mates either in great
navigation or coastal navigation means that there is a recognition of the professional sailing busi-
ness in the Netherlands. It also is possible to obtain a so-called zeilbewiis (sailing license) which
permits the sailing of passenger ships in inland waters.

Nowadays you see charter in the Netherlands is a mature business.

The private business is not so well organised yet.
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24. And now | come to the last part: the private business. | told you that in 1953 the first associa-
tion was founded. The first members were the old traditional yachts of the Netherlands. Typical
yachts with round bows, more or less flat-bottomed and with leeboards. This picture shows a so

called boeier. 03

25. Here an other example of the typical Dutch heritage of yachts.

More owners with fraditional boats became member of the association. The interest for our mar-
itime heritage did increase and every one with an old ship wanted to be a member. In the begin-
ning all ships were accepted, later the association started with a register with very narrow defined
characteristics.

Anticipating on the market naval architects designed new boats based on the typical Dutch lines,
but faster or with more space and well equipped accommodation for the whole family.

They wanted that these ships would become member of the association too. You ‘Il understand that
this practice sometimes gave discussions about acceptation.

y X




26. In the sixties, | told you already that young people did buy wrecks and did restore them. This
group doesn't like to join the rules of the first Gssocnoﬂon The was the start of a new club only for
wooden ﬂshmg shlpg[,hke this bBtte ‘;." qysvegan on

27. In that period other youngsters fell in love of the traditional barges




28. They bought it @ ABUSS @W pusingss in chartering others
did restore them becéisefthey : ng. They¥eally did monumen-
tal work. The charter skippers separate from the private owners. So from that moment on there were
two streams in Holland.

All the nearly eight hundred barge skippers united together in a third association.

Here you see such a living on board of a barge.

29. Some skippers did get back so far in the past that they did experiences with loading peat on
board and bring that to festivals in Holland.




30. In some cases vl fra

31. At the moment not only sailing barges are accepted as members also fraditional motor barges
are in the group.
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32. At the moment ent sg A. es which | will show you
shortly.

Here a member of
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35. Most of the ships that | did show were craft ships who got a second live. There are also asso-
ciations who did take care for classic-lined sailing yachts.
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36. Or for classic schig] likeithisgWondgitful shadell ex@mp

One of the purposes for ossomuhom is fo collec‘r knowledge for restoration and be aware that
members did restore in the right way.

An other purpose is to look for help for the preservation costs. And what is easier than to ask money
from government. The governmenf did ask who are you, with how many are you and why to spend
money for your ship and not for an other? The government didn't have enough knowledge and put
the ball back. For that reason a federation, the federation of old Netherlands vessels (FONV) was
set up twenty years ago.

This federation is now the official umbrella organisation over thirteen associations which | mentioned
before. Her tasks are registration, publication, fundraising and advising for all the traditional ships
in the Netherlands.

In the end of 1989 the discussions did start. After a lot of discussions criteria were laid down for @
National Register of Sailing Monuments.

The most important criteria are:

+ A ship must be older than fifty years. The age of fifty years or older has been chosen consciously
so that we follow the history. You have to redlise that after 10 years the first polyester yacht could
be judged as a monument.

« The ship must be moored in the Netherlands or sailing under Dutch flag, because it is a Nation-
al Register.

o The type must have been a normal representative in the Dutch waterways. Fifty years or more
ago.



"SAILING MONUMENT
A | -Total Monuitiental
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Restricted Monumenfa
Al ships who are not inscribed as Sailing Monument can be marked as a historical hull. Category C.
Ship owners who had a adopted restoration plan, so far that they are not a C Category after that
reconstruction are Potential Monumental. Category B.

All Sailing Monuments receive when certificated a blue pass and the Historical Monuments a grey
one.

In the board of the National Register every association has one expert. They do judge the rules,
criteria work etc. | have to tell that all is done by volunteers.

The government did pay only for some administration fees.




38. Since one year every sailing monument gets a flag. A sign for the public to show them that a
monument is sailing by. Captains are very keen to run up this flag.
At the moment, just a week before, number 2000 has been registered. And 828 of them have been

marked as a sailinggnonument. _ . -

We are now so farfihat we are |a8king forwgiid to gaflktax fiécilitiesfif@r example lower VAT for
restoration and maiffeRtnge cd8fs IREMee MBoringsAPd loWer prige 1@k diesel oil. That is what
we ask for the effofffthat W dil foF makifig tHiS Tegisier:

39. Also we did ask for a financial support for our office. Since January we are happy with an
office in the centre of Amsterdam. There we are working together with associations of the whole
field of mobile monuments (buses, trains, aeroplanes etc.) and the industrial heritage sector. That
comes about the support of a private cultural charity fund. This fund did support us for the housing

and office facilities.
After twenty years we reach now a new stadium for the federation. And we hope that it will be

the way to preserve our sailing past.
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40. Of course there are many other topics to tell here. But only this last one | like to explain: the
museum harbour.

In many towns therg, are goodgoroﬁon's Det
more the authoritie8llike it ve ‘
ing Monument is R 0 Biac
Where till twenty y&ars a
oeople who live oflboardh
to come. Here you ‘<Rentfe mi

een sk|pper and Iocol authorities. And more and
fradif Muristic spots. The sign Sail-

A the right way.

A1 After twenty years we reach now a new stadium for the federation. And we hope that it will

be the way to preserve our sailing past.
Thank jou for attention.



Curriculum Vitae:

Thedo Fruithof

More than twenty years curator in the
Maritime  Museum “Zuiderzeemuseum” in
Enkhuizen. There he was responsible for the
maritime sector ( a fleet of 90 boats and ves-
sels, hundreds of nets and sails, etc). One of
the initiators, designers and creators of the
maritime open-air museum, opened in 1983.
Since six years independent as consultant and
organiser like pavilions during Brest, Sail Ams-
ferdam.

Advisor of (infernational) maritime TV docu-
mentaries.

Organiser of the appual Trade fo
Boats & Ships. (200M8fifth edi’rlon)
Editor oldest tradi
“Spiegel der Zeilvad
Adviser and memb ‘
Federatie Oud Nederlandse Vaartuigen
(Federation Traditional Dutch Fleet) FONV. the
Dutch umbrella organisation,

President of the FONV- Restoration Commit-
fee.

Classical

Secretary of the European Maritime Heritage.

(EMH)

Summary:

In Holland thousands of traditional boats and
vessels are left and many are reconstructed
based on old types. More than five hundred
vessels are used for charter, a real business
and an inferesting fourist market.

The private secfor preserves a lot of hulls.
Thanks to a registration many of them are
Sailing monuments.

All these activities are initiated by private per-
sons. Only for some museum collections or
very special vessels public money is spent.
The goal for the future is not to collect public
money for restoration but to offer tax-facilities,
gx-free moorings gad a contribution for the

healthy survival of
the maritime heritage as a living culture.




O ENQUADRAMENTO pas EMBARCACOES
TRADICIONAIS

Lucilio Toscano

ntes de dar a palavra aos distin-
tos conferencistas gostaria de
fazer uma pequena introdugdo
ao fema. lsto porque como
Capitdo do Porto tenho acompanhado de
perto toda a evolucéio de enquadramento das
embarcagdes fradicionais nesta Regido.

As embarcacdes tradicionais mais repre-
sentativas na Regido, concretamente na drea
de jurisdiciio da Caofitania do Portaliile Aveiro
(que inclui toda a Rig 3| '
-lua” (Arte Xavega
ceiro.,

As embarcacdes de Arte Xavega sdo
embarcacdes tradicionais que continuam a fer
a utilizagdo para a qual foram concebidas.
Nos dltimos 20 anos a arte xavega foi quase
extinta, mas com o advento da motorizagdo
das embarcacdes, regista-se ultimamente um
incremento na actividade. Nesta data estdo
registados na Capitania de Aveiro 21 barcos
de xdvega. Prevé-se que nesta regi@o, no
futuro préximo, este ndmero ndo se dlfere substan-

cialmente.

O Barco Mercantel, também conhecido
como barco saleiro, utilizado no transporte de
sal entre Marinhas, pode considerar-se em
grande declinio de actividade. Das 270
Marinhas de Sal existentes ha 5O anos atrds,
restam apenas 14. Pelas suas caracteristicas,

lem média de 18 metros),

comprimento |

oA

tonelogem de arqueacdo, e pela continua
extincdo das Marinhas de Sal, esta embar-
cacdo serd, de entre as restantes tradicionais,
aquela que terd maior probabilidade de desa-
parecer no futuro préximo.

Finalmente o Barco Moliceiro, certamente
aquele que é o alvo principal desta evocac@o
e que pela sua histéria, pela beleza das suas
formas e pintura e pelas suas caracteristicas
Ria de Aveiro.
barcos canoas de

para outros terd uma outra descendéncia,
nomeadamente a drabe, conforme opina
Jaime Cortesdo na sua obra ‘Os Descobri-
mentos Portugueses’; o barco moliceiro foi o
barco destinado & colheita e transporte da
vegefacdo da Ria de Aveiro (Apanha do
Molico).

Actualmente é utilizado no transporte de
pessoas, mercadorias ou gado e também na
actividade Maritima-Turistica.

Em actividade existem neste momento regis-
tados na Capitania do Porto de Aveiro cerca
de 35 Moliceiros como Auxiliares — Apanha
de Molico (efectuando outras tarefas como
transporte] e 4 como Auxiliares na activi-
dade Maritimo-Turistico.

Hé& cerca de 70 anos atrés, por volta de
1935, estavam registados na Capitania de



Aveiro cerca de 1000 Moliceiros, todos eles
exercendo a actividade da apanha do molico.
Em 1955, hé pouco menos de 50 anos, empre-
gava-se na apanha do molico na Ria de
Aveiro, cerca de 791 moliceiros.

Uma pergunta que se coloca é qual ird ser
o futuro do barco moliceiro, uma vez que ndo
foz mais sentido, nos tempos que correm,
voltar a utilizé-lo na apanha do molico. A
actividade de transporte de pessoas, mer-
cadorias ou gado terd certamente os dias con-
tados na Ria de Aveirol

Resta-lhe, na minha opinido, a sua utiliza-
¢80 nas actividades culturais, de lazer e turfs-
ticas.

Para o efeito
embarcacdes quer
os desenhos das v¢

necessag
onstruidas

IS

ser registadas co

na Actividade Maritima-Turistica, ou simples-

mente possam ser registadas na Marinha de
Recreio.

A hipdtese destas embarcacdes serem
registadas na Marinha de Recreio foi recente-
mente viabilizada pelo Instituto Maritimo Por-
tudrio.

Nestas 2 utilizacdes referidas do Barco
Moliceiro, a da sua utilizac@o na Actividade
Maritima-Turistica como embarcacdo auxiliar,
ou a da sua utilizacdo como embarcacdo de
recreio, existem algumas diferencas impor-
tantes. A principal prende-se com o facto de
a primeira, a auxiliar marftimo-turistica, utilizar
as embarcacdes com fins lucrativos ou de pro-
mocdo turfstica. No recreio as embarcacdes
o utilizgdas, emaiegra, sem fins lucrativos, e
e lazer ou nos desportos

ngar muito mais, os
estGo certamente
ansiosos para proferir as suas alocucdes!




A ICONOGRAFIA NAUTICA DE LISBOA

Jolio Piscarreta

& alguns olhares mais atentos de
quem anda a pé, pelas ruas de
lisboa, pode descobrir estes sim-
bolos discretos nos lugares mais
escondidos do labirinto citadino, algumas
deterioradas pelo tempo, outras bem conser-
vadas.

Estas lapidas sao memérias, qual museu co
ar livre, que nos mostram a gesta das gentes

de descdBrir € de dar

lusitanas no seu arroj

novos mundos ao mu

Nesses padrdes,
cagdes, apresenta @
reportando-se & chegada a Llisboa do Corpo
de S. Vicente, a bordo de uma barca, cuja
representacdo no braséo da cidade também é
a do lado estibordo. As esculturas em belos
relevos sequem a evolugao das mesmas: bar-
cas, naus, galedes, galeras e brigues.

No entanto, estas Gltimas ndo se apresen-
tam em relevo, mas apenas gravadas e pin-
tadas a preto. O brasdo da cidade de Lisboa
estd ligado a esta tradicgo.

Um navio, simbolizando o que transportara
para Lisboa as reliquias de S. Vicente com um
ou dois corvos, passou desde data incerta @
ser adoptado como distintivo da cidade, No
século XII, aquele distintivo adoptar-se-ia para
escudo das armas de Lisboa.

O mais antigo documento que se conhece
do distintivo municipal é o padrdo do chafariz

T T i pomemmneeeR e

do Largo do Andaluz (ano del336), onde se vé
“uma barca e dois corvos’, de acordo com a
tradic@o do tipo de navio que deve fer trans-
portado para lisboa as reliquias de S. Vicente.

Existern numerosos exemplares de naus em
relevo; dos séculos XV, XVI, XVI e XVII,
galedes dos séculos XVI, XVIl e XVIIl e galeras
do século XIX. Neste dltimo, voltou-se a repre-
sentar em relevo as naus, as barcas e também
gs ndl edificg@®es municipais, bem como
ulares dos anos 40 e
porénflla s VOS.

rafia com naus, sdo
de salientar o Rua do Cd8ta que tem 10 exem-
plares numa pequena extensdo e a Rua Prior
do Crato com 8. Alguns dos padrées coloca-
dos na Rua de S. Vicente, na Rua do Terreiro
do Trigo e na Rua do Benformoso foram colo-
cados mais alto, ao nivel do 2° andar Os
restantes padrdes encontram-se ao nivel de
rés-do-chdo, da sobre-loja e primeiro andar.

Nos diferentes padrdes representando o
emblema da cidade, figuram variados tipos de
navios, nos quais deixam de existir, por vezes,
os corvos tradicionais. Em alguns exemplares
h& um corvo e noutros dois.

Na variedade de embarcacdes represen-
tadas nas paredes, aparece a ingenvidade e
a fontasia dos artistas que os executaram,
encontrando-se porém exemplares valiosos
para o estudo da arqueologia naval.
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MANUTENCAO oas ARTES & pas PROFISSOES
— UM TESTEMUNHO & uma EXPERIENCIA

Acécio Conde

1. — CONTEXTO E RAIZES DE UM PROJECTO

omo breve introducdo do fema
proposto dbordado nas perspec-
tivas do emprego e da for-
magdo profissional, importa
salientar que a iniciativa e o entusiasmo que a
Associacdo dos Amigos da Ria e do Barco
Moliceiro (AMIRIA} colocou na organizacao
deste 1° Congres§® Naciondll r@licom na

preocupacdes que SQIe Ve mbs
) Enc a
figui:

€ gue apontam pdg
cia da preservaca
ndutico e de uma Rerdfica milenar em perigo.
Efectivamente, a importancia histérica da
actividade dos estaleiros de carpintaria naval
artesanal, profusamente disseminados pelo
litoral portugués, e a verificacao de flagrantes
riscos de extingdo de artes e oficios tradi-
cionais ligados & ndutica e & construcdo naval
em madeira parecem ser fundamento feliz
para o lancamento da iniciativa.

Por outro lado, as caracteristicas muito
peculiares da Bacia Lagunar do Vouga e o
patriménio natural da Ria de Aveiro que urge
defender e preservar para que se ndo percam
os valores e as tradicdes e a imagem das
embarcacdes tipicas da regido (moliceiros,
mercanteis, saleiros,..).

E neste confexto e sdo estas as raizes da
colaborac@o entre @ AMIRIA e o LE.FP. no

dominio da formacao profissional com vista co
aproveitamento dos saberes existentes sobre a
actividade da construcdo naval artesanal e &
criagdo de novas oportunidades de trabalho,
em cujo renascimento se justifica continuar a
investir.

2. — MERCADO SOCIAL DE EMPREGO -
"ACCOES E RESPONSABILIDADES
PA \

ura de solucdes alter-
notios ¢Go sécio-profissional
de pessoas desempregadas em actividades
dirigidas a necessidades sociais ndo satisfeitas
pelo normal funcionamento do mercado de
frabalho representa, em si mesmo, um precioso
contributo para a resolucdo de problemas de
formagdo e de emprego e de atenuacdo de
problemas sociais actuais, como o combate o
desemprego, & pobreza e & exclusdo social

Este & o objectivo essencial das medidas
de politica social que justificam a infervencao
sistemdtica  dos  Servicos Publicos de
Emprego (I.E.FP) em parceria com os agentes
e entidades locais que ajudam a encontrar
novas vias para a promog¢do da inserc@o de
pessoas desempregadas e a satisfacdo de
necessidades sociais diagnosticadas, como se
referiu.

Como respostas directas mais adaptadas




a esta redlidade, no ambito do Mercado
Social de Emprego, foram criados dois pro-
gramas - Escolas-Oficinas e Empresas de
Inser¢do - que, de algum modo, se podem
completar, atingindo o puiblico-alvo j@ men-
cionado e melhorando globalmente o surgi-
mento local de novas oportunidades de
obtencdo de quadlificacdes profissionais e de
novos postos de trabalho em perfis profissionais
deficitérios no mercado.

Assim, a titulo exemplificativo, refere-se
que, ao longo do ano 2000, cerca de
65.000 pessoas em todo o Pais beneficiaram
da participacdo directa em acgdes do Mer-
cado Social de Emprego, sendo 5288 em
escolas-oficinas e 3109 em empresas de
ki

JE

O sonho da criacdo de um estaleiro de
carpintaria naval artesanal e a defesa do
legado dos “velhos mestres’, face & ameaca
do seu desaparecimento, foram as razdes prin-
cipais que conduziram a AMIRIA e o Centro
de Emprego de Aveiro a cooperar no langa-
mento do projecto da Escola-Oficina, aprovei-
tando-se, assim, atingir aqueles objectivos e
optimizar o aproveitamento das sinergias de
animacdo cultural destes dinamismos locais.

O projecto nasceu para proporcionar
qualificacdio profissional adequada co exerci-
cio de uma actividade no dominio dos oficios
tradicionais relacionada com a valorizaggo do
patriménio natural e cultural, contribuindo para
o desenvolvimento local e regional e para a

insercao.

3.— A ESCOLA-O
‘DO ENCONT
RAIZES DO PA

D SR ———

criagdo futura de novos postos de trabalho.

Foram seus destinatdrios jovens desempre-
gados ou & procura do 1° emprego e desem-
pregados de longa duragdo inscritos no Cen-
tro de Emprego, fendo sido concedidos &
AMIRIA apoios técnicos e financeiros desti-
nados:

« A Formacao
— Despesas de formag@o, compartici-
pacdo na amortizagdo de equipamen-

tos, co-financiamento de matérias-pri-
mas.

» Aos Formandos

bsidios diversos (ali-
s e outros), certifi-

rmacao

olsdime

enf@caagy

cd0 dEs qualificdt®es e competéncias

adaquiridas.
« Apés a Formagao

— Apoios & contratagdo e apoio a criagdo
de auto-emprego e de micro-empresas

4. — A EMPRESA DE INSERGAO - "PRO-
DUZIR SOLIDARIAMENTE"

Concluido o projecto da Escola-Oficina e
verificando-se que, apesar do sucesso da
aprendizagem ministrada e dos resultados
positivos alcangados, se tornaria importante
aprofundar e melhorar os conhecimentos
adquiridos face & complexidade da profissao
e & multiplicidade de tarefas inerentes ao seu




desempenho, com perfeito dominio das técni-
cas transmitidas pelos mestres e formadores,
foi encarada @ dalfernativa de viabilizar
aprovagdo de um projecto de Empresa de
Inser¢@o, igualmente no dominio da Carpin-
taria Naval Arfesanal o que permitiria col-
matar aqueles aspectos que acima se referiu.

Assim, existindo perspectivas de esperanca
no renascimento de um mercado para o sec-
tor, dinamizado locolmente pela AMIRIA & por
diversas autarquias, face as novas preocu-
pagdes emergentes da necessidade de defesa
do patriménio ambiental, foi entendido justi-
ficar-se o aplicagao de medidas de politica
activa de emprego disponiveis e dirigidas ao
aperfeicoamento profissional dos ex-forman-
dos da Escola-Off@iin
inserc@o socio-prg
balho.

Também, nests
alcancar radicam
desenvolvimento de competéncias pessodais,
sociais e profissionais, adequadas ao exercicio
de uma actividade, promovendo o apoio &
ctiacdo de postos de trabalho e estimulando o
desenvolvimento sécio-local, combatendo o
desemprego, @ pobreza efou a exclusao
social, com a inserg@o ou reintegracdo profis-
sional dos trabalhadores, no final da inter-
vengao. ,

O IEFP, através do Centro de Emprego,
fem vindo a conceder apoios técnicos e
financeiros co investimento, funcionamento
(24 meses), estando prevista o atribuicdo de
prémios de integracdo pela criocdo efectiva
de postos de trabalho no final do periodo de
profissionalizacdo dos seus trabalhadores
abrangidos pelo projecto.

y N

5. — BALANCO E PERSPECTIVAS

Concluindo, parece ser correcto alimentar
fundadas perspectivas que responsabilizam os
promotores, saldando-se os resultados
alcangados numa boa pratica solidaria de
cooperagdo infer-institucional.

As preocupagdes de assegurar melhor
empregabilidade e mais sustentabilidade
do emprego, num mercado de trabalho mais
exigente em competéncias e qualificacdes,
permifem alicercar estratégias convergentes
de exploracdo de novos filges e nichos da
actividade econémica, exigindo, por outro
lado, medidas transversais de apoio & consoli-
dacdo de actividades sectoriais, como a das
ionais.
novos desafios ajuda a
OS para as economias
respeita ao sector das
arfes e oficios ligados & construcdio e
reparacdo naval artesanal, seré importante
que, ao longo do pafs, surjam novos projectos
e iniciativas, estimulando o ndo desapareci-
mento de profissdes ancestrais (mestres,
carpinteiros navais, forreiros, calafates,...) e das
artes tradicionais da pesca de cariz local (arte
xdvega e majoeira); neste contexto, poderdo
ser igualmente importantes e muito positivos os
contributos e esforcos de intervencéo do FOR-
PESCAS.

A certificacdo de técnicas de construcdo,
profissdes e estaleiros navais artesanais, as
questes ligadas o licenciomento e regula-
mentacdo de embarcacdes tradicionais, aos
apoios & criagGo de centros de construcdo e
restauro, podem e devem assumir um carécter
de relevancia e de urgéncia, sob o risco de




todo o patriménio existente se extinguir com
remissdo incontorndvel.

A existéncia de um potencial endégeno
local de grande importéancia e actualidade, as
iniciativas pioneiras a nivel do turismo ambi-

ental e de lazer na Ria de Aveiro sGo exem-
plos que se espera se desenvolvam e fruti-
fiquem no Pais, melhorando, como se deseja, a
empregabilidade e a consolidac@o da heranca
milenar de que esta geracdo é fiel depositdria.

DIDRIA




EMBARCACOES TRADICIONAIS
e TURISMO AMBIENTAL

Artur Jorge Almeida

sido favordveis. Crises como a Guerra do

fenémeno  turistico &, por
definicdo, um fenémeno de
interaccdo entre o homem e o
meio. Importa, pois, que seja
encarado de uma forma sustentada.

As cargas a que os ecossistemas, em dreas
turisticas, se encontram sujeitos s@o, normal-
mente, muito elevadas, pelo que é fundamen-
tal minimizar os efeitos da actividade turfstica
no meio ambiente.

Por outro lado, 4
turistico reveste-se [@e pd
em paises onde as Gendicde
ciadas a factores,“como o vida,
constituem condicionantes positivas na quali-
dade da oferta, contribuindo, deste modo,
para uma acentuada importéncia da activi-
dade turistica, no ranking das actividades
econémicas, possibilitando um maior equilibrio
na balanca de pagamentos. E o caso de Por-
tugal, onde as receitas do turismo s@o funda-
mentais, constituindo uma parte significativa do
orcamento de Estado, contribuindo, além disso,
para a criacdo de emprego com todas as
vantagens sociais dai decorrentes.

O factor aleatério, é uma constante em
termos turisticos. As modas, os inferesses dos
grandes operadores, podem condicionar forte-
mente as op¢des do publico consumidor. A
conjuntura internacional é um elemento fulcral

no desempenho dos mercados. Estes tém-nos

Golfo, o conflito dos Balcas (um ontigo mer-
cado fortemente concorrencial aos paises de
caracteristicas mediterraneas, entre os quais
Portugal se pode enquadrar), o rapto de turis-
tas nas Filipinas, o ferramoto na Turquia, o
agudizar do conflito israelo-palestiniano, sa@o
alguns exemplos de como os fluxos turisticos
podem variar inopinadamente. Trata-se de
o Pais tem sido particu-
om os graves problemas
; dos nossos mercados
a situac@o pode-se
tornar adversa. Cada destino turistico tem que
se impor pela diversidade da oferta, pelo
peculiar que lhe estd subjacente. Ha que
encontrar a diversidade, os factores que lhe
déo uma marcacdo forfemente diferenciada.
Algo que torne os destinos turfsticos diferentes
do comezinho, dos Benidorms e Torremolinos,
das Republicas Dominicanas e de outros des-
tinos, normalmente terceiro-mundistas onde o
turista se vé& confinado a um universo limitado
ao quarto, ao bar e a piscina do hotel.

O turismo sério, aquele que se preocupa
pelo bem estar e valorizagdo pessoal do turista,
tem que |lhe propor algo de diferente. Essa
diferenca tem que ser centrada na valoriza-
¢do de aspectos patrimoniais, seja de cardc-
ter natural, seja de cardcter cultural. Ha que
valorizar o potencial endégeno e aumentar as

A,




sinergias. Torna-se fundamental uma inter-
accdo entre as mais diversas entidades publi-
cas e priquos no senfido de proporcionar
uma qualidade de oferta que faca com que as
pessoas prolonguem a sua estada na Regido.

Por outro lado, hé que potencializar o con-
tacto entre o homem e o meio ambiente, para
que, numa perspectiva pedagdgica, o homem
se va compenetrando dos valores ambientais,
apreciando a natureza e estabelecendo com
ela uma relacdo mais intima, que o conduza a
uma maior qualidade de vida, o que s6 é pos-
sivel com o respeito pelos valores ambientais.

O barco moliceiro traduz essa feliz sim-
biose entre a natureza e a cultura. A feliz
expressdo de Clara Sarmento, que deu nome
ao seu livio “Quadf@s flutuantds, tl8duz bem

a imagem dos bard eir@8 c
opllar.
arl@ o

senta¢do pictérica ¢

moliceiros sdo gale

popular, na sua mais pura esséncia, estd
patente. O povo ribeirinho na sua mais genui-
na representacdo cultural, onde o naif ndo &
ingénuo, antes mostra a profundidade da alma
e da cultura de um povo.

Quando falamos de barcos moliceiros,
falomos, também, da generalidade das
embarcacdes tradicionais, em que a Ria & fér-
til, e que constituiram, durante séculos, uma
mais-valia no tecido econémico da regido. O
barco era ndo sé o instrumento de trabalho,
mas também o veiculo utilitério que permitia
uma deslocacao fécil das pessoas.

Com as dlteracdes do modo de vida das
gentes ribeirinhas e todos os demais factores
que sdo sobejomente conhecidos, os barcos
deixaram de ter o uso tradicional e tornaram-
-se aparentemente obsoletos. Importava, pois,

dar-lhes outro uso.

Por outro lado, ao ser-lhes dada outra uti-
lizag@io, estamos a contribuir para a sua
preservacdo, evitando que desoparecam
como, infelizmente, |@ aconfeceu a muitas
embarcagdes tradicionais do nosso Pafs.

S@o conhecidos alguns casos de sucesso
na recuperacdo de embarcagdes em vias de
desaparecimento. E o caso, por exemplo, dos
barcos do Tejo e do Sado.

Foi, também o que aconteceu na Ria de
Aveiro com o ressurgimento do barco moliceiro
que, ha alguns anos atrds, muitos  consideravam
estar num processo inexoravel de extingdo.

As embarcaces tradicionais permitem a
sua utilizacGo em percursos turisticos de

zo.
ap@8ta n da Ria, os prémios

05 CQMO | a pintura, permitiram

queld bdlgo se olhado de outro

modo; o aumento da quantidede de barcos,
que de ano para ano foram participando,
criando uma nova imagem de dinamismo que,
associada a outras festas, onde o barco moli-
ceiro e outras embarcacdes da Ria tém mere-
cido destaque, fizeram com que o efeito de
bola de neve fosse surgindo. Os esforcos das
autarquias e de outras entidades publicas e
privadas renovaram a imagem dos nossos
canais e esfeiros, tornando-se a ver vistosas
embarcacdes onde j@ quase s6 se viam
esqueletos apodrecidos, ou um inquietante
vazio.

Mas o aproveitamento turistico das poten-
cialidades ambientais da Ria, passa por uma
intervencdo em fermos de requalificacdo de
antigos cais abandonados ou semi-aproveita-
dos, criando condicdes de fruicdo de espacos

I e




de lazer junto & Ria, com a possibilidade de
locais vocacionados para a observacdo da
avifauna. Noutros locais o aproveitamento de
infra-estruturas & existentes ou a realizar para
pequenos nucleos museoldgicos onde o visi-
tante tome contacto com as actividades tradi-
cionais ligadas & Ria serd uma forma excelente
de divulgagdo cultural. S@o j@ conhecidos
alguns projectos e espera-se que, num futuro
ndo muito longinquo, se tornem realidade.

A par disso, a Reserva Natural das Dunas
de Séo Jacinto, como local privilegiado de
visita ambiental, pode ser acedida por barco,
tornando-se um inferessante motivo de pacofe
turistico.

Muitos portugueses ndo conhecem a Ria
de Aveiro, como o

co que é na reali
reduz-se cos canais
de Aveiro. Possivel
Central. Nao imaginam que fem préximo de
cinquenta quilémetros de extensdo. Por essa
razdo, a Regido de Turismo Rota da luz fem
feito um grande esforco promocional na divul-
gacdo da Ria como o grande espago de dgua
que & Uma riqueza Impar em termos de
ecossistema.

Mas a imagem da Ria tem que ser uma
imagem de colorido e animac@o. A animacdo
da Ria é dada pelos barcos, quantos mais bar-
cos fivermos a sulcar as suas aguas mais
inferessante se torna. Daf que os passeios em
barcos fradicionais sdo uma mais-valia em ter-
mos de oferta turistica. Sdo a forma ideal, e @
mais atractiva, de o turista tomar contacto com
a maravilhosa realidade da Ria de Aveiro. O

Y N

ideal seria que o fizesse & vela. Temos que ser
realistas e aceitar que tal situac@o ndo é eco-
nomicamente rentével nem sequer praticavel.
Todavia, s6 quem teve a sorte de usufruir
dessa experiéncia, poderd fazer ideia do que
é sentir o siléncio da Ria, apenas entrecorto-
do pelo deslumbrante ruido do vento a bater
na vela.

Mas, mesmo que acompanhado pelo
quase que imprescindivel motor, o turista soi
maravilhado do contacto com a Ria. E esse é
o melhor cartdo de visita que uma Regido
pode ter Um turista que regressa a casa
encantado com o local onde passou as suas
férias ¢ o maior embaixador e divulgador
desse local. E muitas vezes regressa, ano apés

nds temos feito para preservar a natureza, os
espacos de dgua, as embarcacdes tradi-
cionais n&o fem sido em vao. Os resultados
estdo j& G vista e temos a cerfeza de que o
futuro é risonho. Bem hajam pois, porque com
a vossa dedicagdo tém conseguido preservar
um legado valiosissimo que importa transmitir
aos vindouros.

Artur Jorge Almeida

Licenciado em Histéria (variante de
Arqueologial pela FLUP

Técnico Superior Principal da Regigo
de Turismo Rota da luz




O ECOMUSEU o» MURTOSA

Judite S. Primo, Mdrioc Canova Moutinho'

“Um ecomuseu é um instrumento que um poder publico e uma populacéo concebem,
fabricam e exploram conjuntamente. Deste poder, com os técnicos, as facilidades, os
recursos que lhe proporciona. Desta populaco, segundo suas aspiracdes, sua cultura,
suas foculdodes de aproximagdo. Um espelho no qual essa populacdo se observa, para
reconhecer-se nele, onde busca a explicacgo do territério @ que estd unide, junto das
populacses. Um espelho que esso populagdo opresenta a seus héspedes para fazer-
-se compreender melhor: em respeito a seu frabalho: seus comportamentfos; sua

intimidade”

go importante como expor 0s
diferentes aspectos da prograo-
macdo museolégica deste pro-
jecto, & necessérig desde ¢ e
em nosso entenderffazer a apréentacdo,
ainda que sumaria
ceitos que sustentam

Estes conceitos s
contemporéneo, em particular no campo da
Museologia, pois pensamos que ndo faz senti-
do embasar o projecto em férmulas que ja ndo
correspondem &s necessidades do mundo
actual.

Reconhecemos que no mundo em mudanca
a Museologia também se transforma continua-
mente.

Para nés, a utilizacdo do conceito de Eco-
museu é resultante desta tomada de conscién-
cia, mesmo sabendo que jé hoje se consideram
varias categorias de Ecomuseu: Ecomuseu
Tradicional que mais ndo & que a criagdo de
museu tradicional polinucleado e, como diria

IH. Rivigre.

Hughes De Varine, Ecomuseu de Desenvolvi-
mento, o qual pressupde a presenca de vdrias
preocupagoes, fais como:
] A qrticulacaig_do conjunto: Populagao-
atri@onio

siteitbilidadéio projecto;
4. A valorizacgo das identidades locais;
5. A valorizagdo das vantagens especfi-
cas locais; e
6. A consolidacdo do exercicio da
Cidadania.

Estes seis objectivos tém por base uma
reflex@o que nd@o pode ser ignorada por quem
trabalha nestas dreas de actividades. Pen-
samos em particular em dois documentos, para
nés essenciais, que sdo a Declaracao de San-
tiago do Chile, promovida pela UNESCO e
pelo ICOM em 1972, e a Decloraggo de
Caracas, eloborada também no ambito do

ICOM em 1992

Centro de Estudas de Sociomuseclogia da Universidade Lusélona de Humanidades e Tecnologias FCT Praxis XX
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e Que o museu é uma instituicdo o
servico da sociedade, da qual é parte inte-
grante e que possui nele mesmo os elemen-
fos que lhe permitem participar na formagéo
da consciéncia das comunidades que ele
serve;

e Que o museu pode contribuir para o
engajamento destas comunidades na acgdo,
situando as suas actividades num quadro
histérico que permite esclarecer os proble-
mas do actualidade, isto & ligando o passo-
do ao presente, engajando-se nas mudangas
de estruturas em curso e provocando oufras
mudangos no inferior de suas respectivas
realidades nacionais; '

actividades

e Que a transformacdo d
dos museus exige g
mentalidade dos
responsaveis pelos
estruturas  das  quili .
Museologia e Patriménio, Declaracao de
Santiago, Judite Santos Primo. Cadernos de

Sociomuseologia n® 15, 1999, ULHT)

A referéncia o estes documentos pretende
apenas assinalar que temos consciéncia de
ndo estarmos a inventar o que & existe, e por
outro lado, assentar o nosso trabalho na
reflexdo eloborada por pessoas e instituices
que dedicaram ou dedicam a sua vida e obra
as questdes do desenvolvimento sustentdvel.
lgnorar este pensamento & ignorar o pensa-
mento museolégico contempordneo num
mundo cada vez mais global e onde o local
se vem dfirmando cada vez mais.

Neste quadro, é evidente que o Ecomuseu
da Murtosa (o PDM i@ previa um Museu
pofencializador dos recursos do Municipio),

y 9

fem por base duas dinamicas que se articulam
hé séculos e que mais ndo s@o que as pessoas
e o ferritério da Ria. Espagos e lugares de ofir-
macdo e reafirmacdo de memdria, saberes e
aspiragoes :

Mas tudo isto passa por uma atitude e
postura que resumidamente sdo orientadas no
sentido da gestdo participada do relaciona-
mento baseado no didlogo e na abertura da
CM. da Murtosa para assumir novas formas
de gerir o futuro Ecomuseu. Um permanente
didlogo, estabelecido no sentido que lhe é
dado pelo pensamento de Paulo Freire.

Assim o Ecomuseu estd sendo pensado
como um instrumento de comunicacd@o, de
de dfirmacdo das comunidades

questdo da fruicGio ou seja do acesso aos
Servicos que o museu presta. E exactamente
nesta acessibilidade, possibilidade de fruicao,
que se pode avaliar do sucesso ou insucesso
do programa do Ecomuseu.

Assim temos como pano de fundo o seguinte:

1. Articulacdo:  Patriménio-Populacao-Ter-
ritério;

2. Cestdo participada e fundamentada no
didlogo;

3. Enfendimento do Ecomuseu como instru-
mento de comunicacdo:

4. Acessibilidade & fruicgo de servicos
assim criados:

Neste quadro pensamos o Ecomuseu como
uma instituicdo social, de cariz patrimonial,




prestadora de servigos, a qual deverd funda-
mentar a estruturacdio do seu programa muse-
olégico na definiciio desses servicos e que
razoavelmente possa prestar com utilidade e
COm SUCesso.

De forma genérica estes servigos serdo os
seguintes, admitindo naturalmente que possam
vir a ser objecto de adequag@o aquilo que a
experiéncia do dia a dia venha a indicar:

1. — Servico de Exposicdo.

Deverdo ser considerados quatro fipos de

exposicoes:
al — Exposicdo Permanente.

A Exposic@o Permanente poderd dar conta
dos recursos do Ef®museu, e apf@sentar os
elementos introduté
do Concelho da
cia especificidade
naval, fauna, flora, botanica, etnografia,
economia... Em particular inclui um parque
naval para apresentacdo dos diversos fipos de
embarcacdes tradicionais da Ria, e um
Biodomo de ar-livie para apresentacGo e
estudo do meio ambiente da Ria.

b) — Exposigdes Tempordrias

As exposicdes fempordrias ter@o prioritaria-
mente por obijectivo contribuir para o
esclarecimento e reflex@o sobre problemas da
actualidade

c) — Exposicoes ltinerantes

Sobre s exposicdes itinerantes poderiam
ser considerados os seguintes tipos:

— Adaptacao e sintese de exposicoes fem-

pordrias;

— Exposicdes temdticas criadas por iniciati-

vas propria ou por solicitagdo;

exisiénte
. dill doc
co sist

— Maletas pedagégicas para empréstimo
aos estabelecimentos de ensino;
— Exposicoes descartéveis para oferta.
d) = Acolhimento de exposi¢des

O programa expositivo do Ecomuseu
poderd integrar exposicdes produzidas por
outras instituicdes que se integrem na planifi-
cacdo geral, ou que traduzam a colaborag@o
com outras entidades: Universidades, Instituto
Nacional do Ambiente, Conselho da Europa,
outros Museus...

2. — Servico de Patriménio
Este servigo ferd por finalidade a inven-

tariacdo e estudo do patriménio cultural e na-
egido e, de forma mais

&o museolégica enten-
jestdo de patriménio.

3. — Servico de Informacdo Museolégica

Este servico ferd por finalidade criar e
manter um inventdrio sobre instituicdes muse-
olégicas afins, nacionais e estrangeiras. Os
elementos recolhidos serdo disponibilizados
ao publico, por acesso aos ficheiros, a bases
de dados informatizadas, através de progro-
ma editorial e pela organizacéo de viagens
de turismo cultural.

4. — Servico de Consultoria Exterior

Este servico terd por finalidade disponibi-
lizar um conjunto de competéncias profissionais
em dreas a definir, capazes de produzir pare-
ceres e elaborar estudos a solicitacdo exterior
ou para servico da entidade promotora.

e



5. = Servico de Extens@o Escolar

Dada a importancia que a componente
escolar tem ou deverd ter em qualquer pro-
gramagao museolégico, este servico terd por
funcdo a planificagdo, animagao e aprofunda-
mento da relacdo do museu com a comu-
nidade escola-primdria, secunddria e superior
- espirifo do que Paulo Freire nos revelou.

6. = Servico de Extensao Comunitdria

Este servico tem por objectivos aprofundar
a relacdo do museu com o meio, acolhendo
iniciativas exteriores, respondendo a solici-

tagdes, disponibiliza
formacao e apoio ¢
olégicas, em partig
servico competird
lagGo com os agentes econémicos da regido
nas dreas do turismo, do veraneio, das multi-
plas fruigdes da prépria Ria. Neste sentido terd
particular destaque a oficina de construcao
naval dos Amigos da Ria.

7. = Servico de Descoberta da Ria

Através da montagem. de circuitos eco-
museolégicos, programas de investigagdo e
difusdo, abrangendo em particular sectores
etdrios, escolares e universitdrio. Neste ponto
a Ria é enfendida no seu todo, pelo que a pro-
gramagdo das actividades deverd ser resulta-
do de um bom relacionamento existente entre,
em particular, com os municipios ribeirinhos.

A%,

As componentes do Ecomuseu da Murtosa

Para permitir a prestac@o de servicos e a
realizaco das diversas actividades que
desde i& se prevé virem a integrar o essencial
do seu programa museolégico, o Ecomuseu da
Murtosa serd composto por um conjunto de
espacos abertos e fechados, articulados entre si.

Espacialmente o Ecomuseu é composto por
dois elementos estruturantes, nos quais e
afravés dos quais s@o cumpridas as suas
funcﬁes £ssenciais e se promovem 0s Servigos
que na verdade |he d&o vida: o Nucleo cen-
tral, Circuitos ecomuseolégicos e Nicleo de
Newark.

central ( ar a Sul da Bestida)

rqueiNa

o O Nicleo Central estd organizado em
funcdo de um canal/cais perpendicular & linha
daorla e que fermina a nascente, numa praga
de dgua. Neste canal e praga serdo apresen-
tadas as diversas embarcacdes tradicional-
mente utilizadas na Ria, nomeadamente moli-
ceiros, chinchorros, cacadeiras e mercantéis.

Em redor deste elemento central dis-
fribuem-se vérias construcdes projectadas
apenas com um piso, por razdes de inte-
gracdo paisagistica.

Edificio A — Acolhimento geral do nicleo,
servico de orientacdo, sala de apresentagdo
do Concelho e da Ria. Neste edificio situam-
-se as dreas administrativas do Ecomuseu.

Edificio B — Sala de Exposicao da Cultura
Material, para a representacéo dos elementos
mais representativos da cultura local. A identi-




ficac@io das diversas formas de pescar devem
ser objecto de uma particular atengdo, pois na
verdade revelam um dominio importante da
relacdo entre gronde parte da populagdo
ribeirinha com a Ria e o Mar. (Trole, Galricho,
Chincorro, Sertela ou Minhogueiro, Chincha,
Redenho, Berbigoeiro Xavega etc.)

lgualmente deve ser dada uma grande
importancia & agricultura e & sua relagdo com
a apanha do molico.

Outros aspectos da etnografia local devem
ser apresentados. Nesta Sala da Cultura
material as coleccdes serdo provenientes do
actual Museu Etnogrdfico da Murtosa e resul-
tantes de novas incorporagoes, segundo politi-
ca de aquisicdes a definir pela direccdo do
MUseu. L

Sala  para  Exp@gicos
pordrias, dedicadas
de desenvolvimento :
lizacdo e questionamento dos mais variados
assuntos, segundo as necessidades e priori-
dades a definir posteriormente. As exposicoes
apresentadas nesta sala séo assim, pela sua
natureza, aquelas que melhor permitirGo ao
Ecomuseu partilhar dos aspiracdes da comu-
nidade murtoseira, dando-lhe o relevo tantas
vezes necessdrio & sua solugdo.

Edificio C — Oficina de construcdo naval
dotada de passadico, para possibilitar ao
publico a observacdo dos processo de
construcaolrestauro de embarcacdes. E con-
siderada igualmente como sala de caracter
expositivo.

Edificio D — Sala para a reserva técnica
do museu, servicos de documentagdo muse-
olégica, conservacdo de acervo, servigo
educativo, e oficina de monfagem de exposicdes.

y U

Edificio Q — Casa do guarda, apartamen-
to T3 com quintal.

Edificio O — Alojamento de grupos com
50 camas em sistema de camarata, trés quar-
tos para acompanhantes, instalagdes sanitdrias
e lavandaria.

Edificio E — Trata-se de um espago poli-
valente onde serd@o disponibilizados salas para
as colectividades locais, salas de aulas, centro
de documentacao/biblioteca, e espacos
expositivos dedicado & ecologia da Ria. Aces-
so ao Biodomo.

Edificio G — Biodomo de ar-livre, para a
criacdo e apresentac@o de espécies faunisti-
cas e botanicas da Ria em seu habitat
“natural”. Nele poderdo ser observadas a vida

de lontras, anfibios,
No Biodomo ser&o
previstos espacos de observacdo para apoio
aos programas de educagdo ambiental/patri-
monial.

No Biodomo serdio aclimatadas espécies a
seleccionar entre aquelas que geralmente sdo
reconhecidas como parte do patriménio
ecolégico da Ria (mamiferos, anfibios, répteis,
aves, peixes e invertebrados aqudticos, flora
existente na dguas, ilhas e sapais da Ria de
Aveiro). Esta selecc@o deverd ser efectuada
por especidlistas das diferentes dreas, sendo
natural o recurso @ Universidade de Aveiro
para esfe trabalho.

Trata-se de um espaco de forma semi-
_esférica devidamente dimensionado, tendo
em vista a aclimatac@o das espécies, situado
no centro de um jardim, rodeado por um
espelho natural de dgua, fechado em vidro




até & altura de dois metros, sendo o restante
da cipula em rede.

Este espaco exterior, que serd o jardim da
laguna, terd como finalidade a familiarizagao
dos mais pequenos ao meio lagunar. Permitird,
ainda, a sensibilizacdo & pesca com diversos
utensilios e a observagdo da fauna aqudtica.
Nele serdo criadas dreas de canical, juncal e
arrozal, protegidas por sebes de salgueiros e
amieiros, além de vegetacao ripicula nas mar-
gens. Naturalmente que esfe espaco e a sua
utilizacdo ndo substitui os percursos interpreta-
tivos de descoberta ecolégica, os quais com-
pefe ao Ecomuseu criar e manter em fun-
cionamento regular.

Entre o Biodomo e a Ribeira de Pardelhas,

qual serd utilizada
orla.

Edificio J — Restaurante que serve de
referéncia para a gastronomia local e regional

Edificio P — Hotel modular em piso térreo,
de frés ou quatro estrelas conforme os estudos
vierem a indicar, com cerca de quarenta quar-
tos, composto por pequenas construgdes com
trés quartos em média, bem como as demais
dreas previstas pela legislagdo para equipa-
mentos hoteleiros.

Completam o conjunto trés espacos de
didlogo, constituidos por pequenos anfiteatros
com capacidades de dez a trinta pessoas.

A Poente do Biodomo localiza-se um
espago dedicado ao lazer, composto por par-
que de piqueniques, pequena drea de campis-
mo, piscinas e tanque de mergulho para apoio

& Escola da Vida Marinha. O Nicleo Central

s

é servido por quatro parqueamentos tratados

com o devido enquadramento paisagistico.
2 — Circuitos Ecomuseolégicos.

Sendo o Ecomuseu uma instituicdo muse-
olégica organizada de forma polinuclear, ja se
encontram  seleccionados os seguintes cir-
cuitos:

Circuito dos Museus da Ria

Circuito de Descoberta da Ria
Circuito do Patriménio Arquitecténico e
Monumental.

Circuito de Lozer e de Artesanato

De notar que sendo o conceito de Eco-
museu relacionado com a existéncia de pdlos,
pelo que geralmente se consideram como
, isto n&@o significa que
geridos pelo Ecomuseu
fes pelo contrdrio, os
0s pogkm ndo estar na
dependéncia institucional do Ecomuseu, mas o
ele estarem ligados por protocolos de cooperacao
com as entidades responsdveis.

Neste sentido, o Ecomuseu da Murtosa
serd antes de mais um factor de valorizacdo
e divulgacdo das riquezas ambientais e cul-
turais do Concelho e da regido.

3 — Nucleo ecomuseolégico de Newark

Tendo em consideracd@o que nesta cidade
vive uma populacdo de origem murtoseira de
cerca de 10000 pessoas, deverd ser estuda-
da com as colectividades culturais da comu-
nidade murtoseira de Newark a criacdo de
um nicleo, cujos objectivos se enquadrem no
projecto global do Ecomuseu da Murtosa. Este
nicleo poderd receber uma coleccdo de cul-

dn



tura material e algumas embarcagdes (moli-
ceiro, cacadeira..) que serdo geridas de acor-
do com os desejos locais.

Ao nicleo competird também apoiar o
intercambio, dliés @ existente, entre os dois
municipios e promover o turismo cultural. Para
a implementacdo deste nicleo deverd ser cri-
ado um grupo de trabalho.

De forma articulada com estes servigos
serdo criados também:

a) — Gabinete para a sustentabilidade,
cuja missdo seré a de apoiar as entidades
publicas e privadas na identificagéio de opor-
tunidades, fomentar o desenvolvimento turisti-
co, melhoria de acessibilidade e transportes
da Ria, prestagdes d
exteriores

b) — Gabinete ds
acompanhamento, avaii
relacdes do Ecomuseu com o exterior do
Municipio da Ria. Cuidaré da imagem do Eco-
museu, do Municipio da Ria e definir e execu-

tar as accdes necessdrias ao seu pleno fun-
cionamento.

Com base neste entendimento, foram elabo-
rados os projectos de arquitectura para o Eco-
museu e seus pdlos de forma articulada com
as opgdes do PDM e as acgdes em cursos na
regido, como seja o ordenamento da orla,
pelo qual se valorizard todo o territdrio.

Serd uma arquitectura que albergard natu-
ralmente as exposicdes e acervos, mas que
sobretudo seré um espaco que viabilizard o
convivio, lazer e a aprendizagem. Sede de
servicos e ponto de partida para novas
descobertas.

Este projecto ndo é ambicioso, pois apenas
oretende criar uma massa critica e dinamicas

Murtosa, poderd funcionar como um catalisador
de energias, recursos e aspiragdes de toda
uma comunidade local e ribeirinha.
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