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O PORTO DE AVEIRO

Conferencia realisada em 5 de Maio de 1923 na séde da Asscciagdo dos
Engenheiros Civis Portugueses.

I
Noticia historica da_barra de_Aveiro
O porto e barra de |[AVeiro rigs iﬁlﬁﬁs
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As antigas populagdes quie se ?"{'ab | c&gm
margens do pequeno mar int que dew origen
4 Ria de Aveiro,aproveitando os recursos que lhes
forneciam os terrenos ferteis e 4s dguas piscosas,
orientaram definitivamente a actividade das gera-
¢oes futuras. Fazér a historia da Ria e das suas
relagdes com o mar € fazer a historia economica
das populagdes marginaes. Emquanto as forcas na-
turaes ndo modificaram em sentido desfavoravel
as condigOes fisicas do meio, a sua economia rudi-
mentar progrediu continuamente; quando essas
modificagdes se produziram, sem que o esférgo
humano as pudésse evitar, cessou todo o progresso,
comecou a decadencia e sucederam-se por fim
as crises aniquiladoras,

Nos séculos 15.° e 16.° a populagdoda regido
de Aveiro, favorecida pelas béas condigdes do por-
to maritimo, tinha elevado a um alto grau as suas
aptiddes agricolas, maritimas. industriais e mer-
cantis, e gosava os beneficios de uma riqueza crea-
da pelo esforgo de muitas geragdes. A populacdo
da vila regulava por 14:000 habitantes, entre
éles muitos estrangeiros, quasi a populagdo actual,
e alojava-se em 2:500 fogos o que nos dd a medida
da sua prosperidade. Os maritimos—pescadores,
marinheiros, pilétos e constructéres—viviam féra
da vila muralhada, na parte 4 Beira Ria que hoje
pertence 4 freguezia de Vera Cruz. No meadoe do
século 15.° j4 os’ mariantes formavam uma corpo-
ragdo legalmente constituida, a confraria da Sr.°
da Alegria. Entre os documentos encontrados no
arquivo pelo erudito investigador Sr. Marques Go-
mes figura uma relagdo de arraes, pilotos e mes-

tres pilotos; a sua importancia social péde avaliar”
se pelos privilegios concedidos, entre os_quaes o
de.nao.serem pbrigados_ao servigo do Estado os
seus barces, bateis e garavelas, Fronteiro ao bair-
To dos mariantes, do outrg \lado da Ria, existia o
‘bairrosdd Alboy destiiado'@ residencia dos comer-
ciantesjinglezes. ! '

[CTEERTAN,
A industria| salifieira torﬁga um grande incre-
mento, havendo noficia da existencia de 500 sali-
nas no reinado de D. Affonso 4.°. Por 1500 a
1501, logo depois da descoberta da Terra Nova,
os maritimos de Aveiro seguiram os de Viana do
Castelo na exploragdo da pesca longinqua, o que
indica a existencia de condig6es naturaes do por-
to e de todos os recursos favoraveis para os gran-
des armamentos. O porto chegou a possuir 150 na-
vios, dos quaes 60 empregados nas pescarias da
Terra Nova, que demandavam uma barra de facil
e constante acesso, No mesmo periodo atribue-se
aos campos do Vouga uma producdo de 30:000
moios de pao, e ao salgado de 16:000 moios de sal.

Os portos de Viana, Porto, Aveiro, Lisbda e Se-
tubal, féram as bases dos armamentos navaes e
militares para a expedigdo de D. Sebastido, Ha no-
ticia de que o inverno muito tempestuoso de
1575 obstruiu a barra e o porto de Aveiro, mas
esta crise, se na verdade se produziu, foi passagei-
ra porque, em caso contrario, ndo poderia éle ter
desempenhado uma fungdo tdo importante, tanto
mais que a expedi¢do seguiu o seu destino em 25
de Junho de 1578, devendo ter sido bastante largo o
periodo de organisagdo. Durante o reinado de D.
Sebastido prosperou a pesca na Terra Nova, como
o demonstra o regimento de 3 de Novembro de
1571 em que era determinado o armamento dos
navios de Viana e de Aveiro que nela se empre-
gavam e as condi¢des em que se deviam agrupar
para sua defeza.

Por uma cépia do livro do registo de entradas
de navios estrangeiros no pérte de Aveiro, perten-
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" cente ao convento dos frades dominicanos, repre-
sentantes da Inquisicao, obtida pelo falecido Con-
- selheiro José Ferreira da Cunha, antigo Governa-
dor Civil, e que me féi mostrada pelo sr.Marques
_Gomes, verifica-se que desde 26 de Julho de 1619
até"27 de Maio de 1624 tinham entrado 300 navios
inglezes, francezes e holandezes, dos quaes 109
carregados de bacalhau e os restantes com cargas
de ferro, aduela, chumbo, breu, linho, taboado,
panos, papel, e outras mercadorias, e alguns em
lastro para embarcar sal, Este documento, até aqui
inédito, demonstra-nos que ‘os armamentos pa-
ra a pesca da Terra Nova teriam j4 desaparecido,
ou estariam em extrema decadencia, mas que ape-
zar da grande catastrofe politica, que tinha avas-
salado a nagdo e debilitado a sua economia, o por-
to de Aveiio continuava a desempenhar uma fun-
¢do mercantil de alta importancia. O comercio, a
industria salineira, e presumo que uma industria
metalurgica alimentada pela elevada importacao de
ferro, constituiriam os principaes ramos de dactivi-
dade. Consta do mesmo documento que em 1620 e
em 1622 tinham desembarcado em Aveiro trés in-
dividuos que ficavam na vila para aprendér a lin-
gua portugueza, 0 que prova o interesse que ti-
nham os negociantes estrangeiros em facilitar as
suas fransac¢oes com a praga. A riqueza publica e
particular permitiram a construcdo do edificio da
Alfandega e da Misericordia, que € um edificio no-
tavel, obra de Filipe Tercio, Fste movimento ma-

ritimo, de cérca de 60 navios por ano, tinha logar

em qualquer epocdj
ficar como ndus tog
certo que muitos o |
navios de longo cur
cia de uma barra em
o trafico maritimo d
de entradas de navios désde 1683 a-

te no arquivo da Alfandega pude verificar que
€ste comercio externo se manteve até ao limiar
do século 18.° com as mesmas caracteristicas, mas
muito esmorecido, A média de entradas descera a
20 navios por ano, inglezes, holandezes, hambur-
guezes, francezes, hespanhoes e portuguezes, classi-
ficados como patachos, caravelas, charrnas, suma-
cas, fragatas, corvetas, pinassas, e que descarrega-
vam bacalhau, vindo directamente da Terra No-
va ou de Inglaterra, grandes quantidades de ferro,
aco, taboado, aduela, esparto, linho, alcatrio,
bréu, vidros, polvora, etc., e carregavam sal; na
vila habitavam bastantes comerciantes estrangei-
ros a quem vinham consignados muilos navies, 0
movimento marimo ¢ intermitente, ficando com-
pletamente paralisado em alguns anos durante os
-méses de inverno; no ano de 1684 s comega em
marco, no de 1689 em junho, em 1690 em abril,
em 1695 e 1696 em junho, em 1698 em maio; €
portanto evidente que desde 1624 até 1683 tinham
sido modificadas desfavoravelmente as condicdes
da barra sem que todavia tivesse surgido uma cri-
se definitiva, ou pelo menos irremediavel com os
recursos do tempo.

Ainda recorrendo ao livro dos despachos de sal
da Alfandega, desde 1720 até 1765, verifiquei que
desde aquéle ano até 1736, foram despachados em
média 12 navios por ano, nacionaes e estrangei-
ros; de 1736 a 1740 esta média desce a 5 navios,
em 1741 e 1742 trés navios, em 1743 cinco navios,

& e,

em 1744 um navio, em 1745 dois navios, de 1745 .
@ 1750 nao “ha entradas,~em 1750 entrou um na-
vio, desde éste ano até 1760 ndo ha entrada al-
guma. O movimento recomeca em 1761 com 10
navios e mantem-se até 1765, em que atinge um
maximo de trinta e seis embarcacdes, e desde en-

tao até ao fim do século 18.° é intermitente e quasi

insignificante. Podemos, pois, fixar em 1750 a eclo-
sdo do periodo agudo da grande crise, determinada
pela obstru¢do da barra durante quinze anos, que
aniquilou as férgas economicas da regido de Avei-
T0, sem que as podésse salvar a administragdo pre-
vidente e energica do Marquez de Pombal, :

Um documento existente na Inspecgdo de Fi-
nancas, proveniente do arquivo do Mosteiro de
Lorviao, indica-nos a posigao da barra na Torreira
no principio da monarquia; esta indicacdo é con-
firmada por documentos coevos em que se men-
cionam tributos em sal impostos aos moradores de
Ovar, e pela existencia actual de largos tratos de
terrenos nas proximidades desta importante vila,
ainda hoje denominados a Marinha, e que n'ésse
periodo remoto teriam produzido sal, A direcgdo
do curso primitivo do baixo Vouga, inflectindo
para NW, radica no meu espirito a certeza desta
posi¢do inicial, ' y

As forgas naturaes exteridres— ventos domi-
nantes, correntes maritimas e marés - no seu tra-
balho incessante, comecaram a fazér sentir a sua
preponderancia sébre as forcas interiores— cor-
rentes fluviaes——talvez a partir do seculo 16.°
sivel qug méste fenomeno tivesse interven-
el a transformagdo em salinas
ensdo de sapaes permanen-
facto que alterou profunda-
\ , da laguna e reduziu consi-
ne da caldeira interior, alte-
rou o regimen de marés, modificou a intensidade
e direc¢do das correntes, e facilitou por esta forma
a accdo das forgas que impeliam a barra no cami-
nho do sul,

E' impossivel determinar hoje com precisdo as
posi¢oes sucessivas ocupadas pela barra. A antiga
Capela da Senhora das Areias existia ja em 1549,
(os seus restos ainda se viam em 1826 junto da
actual), como o prova o termo de entrega das al-
faias feito por Ferndo Barbosa aos pilotos Gomes
Afonso e Mateus Gomes, encontrado por Luiz
Gomes de Carvalho num Livro da Provedoria de
Esgueira, -sendo portanto féra de duvida que no
século 16.° j4 a barra tinha passado para o sul da-
quéle local, Entre o periodo de relativa prosperi-
dade, que veriticamos em 1624, e os sintomas de
decadencia bem assinalados em 1683, a barra
abria-se entre uma posicdo proxima da actual e a
Vagueira, mas ja desfavoravel: em 1643, para con-
jurar, € quasi certo, o perigo que ameagava a eco-
nomia da regiio com o progresso rapido da barra
para o sul, realizaram-se obras na Vagueira, de
que Luiz Gomes de Carvalho veio a encontrar 0s
restos, entre éles uma lapide com aquela data,
guando realizava os estudos para a abertura da
Barra Nova, Desde entdo a barra caminhou sem-
pre na direccdo do sal, assinalando-a um roteiro -
de 1739 nas visinhangas de Mira, e com més con-
dicgdes de acesso.

A temerosa crise de 1745 deu logar 4 longa se-
rie de estudos e tentativas que se sucederam até 4
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abertura da barra em 1808, e que vou indicar su-
mariamente.

Tentativas para a desobstrugcio da Barra
desde 1756 a 1791

Nesse tempo, de dificeis e minguadas comuni-
cagoes terrestres, a vida comercial e industrial da
regido dependia principalmente da via maritima e
fluvial, e as condigdes geograficas ligavam tam-

bem essencialmente a economia agricola ao regi-

men da barra; obstruida esta, todas as energias
tinham sido portanto atingidas no seu orgdo vital
e definhavam por insuficiencia de circulagdo. As
aguas fluviaes represadas pela duna inundavam os
campos e impediam a cultura, as marinhas ndo
produziam, o movimento comercial maiitimo fi-
cou paralisado, a constru¢do naval quasi desapa-
receu, a pesca ficou aniquilada, a laguna, que ndo
podia ser atingida pela onda vivificadora da maré
salgada, transformou-se num vasto pantano. As en-
demias ndo tardaram em dizimar a populagao ri-
beirinha; em 1799, depois de uma grande cheia a
que a barra de Mira nio poude dar vazdo, uma
epidemia caracterisada pela ictericia — como diz
um documento da época — atacou em poucos dias
mil habitantes da vila de Ovar, tendo falecido to-
dos os que féram sangrados pelos cirurgides. A
vila de Aveiro estava reduzida a 900 fogos com
trés mil habitantes, sendo o numero de obitos o
dobro do de nascimentos: guasi semp m ndada,
as suas casas desmanteladas i
- midos pela féme e pela d
miseravel e confrangedor,
fandega, fonte principal das
eram nulos, ea riqueza pat
duzida que no reinado de Di%jes€ a populagaoxe-
presentou por a sua pobreza nﬁo lhe premltlr pa-
gar o computo do seu cabegao de 5.000 cruzados.
E' jd nestas condicdes que, por provisio de maio
de 1756, é creado o imposto de real para as obras
da barra, pago por todas as camaras da comarca
de Esgueira, e nomeado o engenheiro Carlos Mar-
del para as estudar e projectar, Nada se sabe
acerca dos seus planos, supondo-se que a grande
cheia do inverno desse ano inutilisou quaesquer
trabalhos realizados. A cheia de 1757 alagou todas
as ilhas, campos, marinhas e parte baixa da vila,
tornando insustentavel a situagdo. () desinteresse
do Estado obrigou a populagio oprimida a pro-
curar o remedio s6 com o seu esforgo; tendo a
frente o capitdo-mér de llhavo, Jodo de Sousa Ri-
beiro, que representou energicamente pedindo au-
torisa¢do para fazér a obra 4 sua custa, o que lhe
foi concedido, abriu na Vagueira, onde em 1643
se presume ter sido realizada uma obra, um re-
gueirdo por onde se escoiram as aguas da Ria, e
que veio a formar uma barra larga e rrofundi, em
que durante algum tempo se fundaram grandes es-
perangas de resurgimento.

E’ possivel que éste facto animasse o Govérno,
porque logo em 1758 nomeou os engenheiros Ja-
cinto Polchet, Xavier do Régo, tendo por adjuntos
Luiz Allincourt e Addo Wencesldu, e por assisten-
tes o Desembargadér Gongalves de Miranda e o
capitdo-mér Sousa Ribeiro, como pratico inteligen-
te da regido, para estudarem os planos e executarem
obras capazes de garantir a permanencia da nova

barra, Ou porque as obras que realizaram tivessem
qualquer resultado, embora minguado, ou porque
condicoes excepcionais do mar assim o permitis-
sem, o frafico maritimo restabeleceu-se, como vi-
mos; em 1761 em condigdes precarias € certo, in-
suf1c1entes para promover o resnrglmento econo-
mico, mas aliviande muito a situagdo esmagadora
que perdurara de 1745 a 1760. A memoria escrita
em 1836 pelo cirurgiio Manuel Martins de Almei-
da Coimbra sob o titulo «Reflexdes historicas so-
bre a Barra de Aveiro» e que é a mesma a que
se refere Adolfo Loureiro, supondo erradamente
que era da auntoria do capitdo tenente J, P, Celes-
tino Soares, director das obras em 1834, afirma
tambem que esta barra durou alguns anos com
muito proveite e utilidade para Aveiro,

As obras executadas foram todavia insuficien-
tes porque a barra continuou a corrér na direcgio
do sul, mas o interesse do Estado pela solugdo do
grave problema da sua fixagdo ainda se manteve,

O plano do inglez Guilherme Elsden, indicado
na carta da Ria que levantou em 1777 com os seus
adjuntos, e que consistia na constru¢io de um
molhe apmado no éxtremo Norte do Ilhote do Fér-
te Novo e lan¢ado sébre a duna na direcgdo de S.
W., ndo teve seguimento; os trabalhos iniciados
pelo italiano José Iseppi em 1780 féram abando-
nados, sem ter obtido qualquer exito, em 1783, e
o mesmo sucedeu aos planos de Valleré em 1788,

Estes insucessos destrulram as ultimas esperan-

eiro e dos govérnos,

ado a situagao, d popu-
ja ndo atendia repre-
le obras na barra, va-
@a para abrir um re-
a-—ao sul da Ca-

1 as | enxugar as aguas
encharcadas e para abr1go de barcos, mas ndo para
navios.

O projecto foi examinado pelo hidraulico Pa-
dre Estevdao Cabral e autorisada a sua execugdo,
mas o resultado foi desastroso, depois de terem
sido dispendidos 40:000 cruzados, por falta de cheia
como a que tinha sido aproveitada pelo capitdo-
mor de Ilhavo e porque o mar embravecido des-
truiu o marachdo que defendia a testa do reguei-
rdo, e entupiu-o com areias,

Abertura da Barra Nova — 3 de abril de
1808

0 malogro das tentivas que acabamos de enu-
merar, depois de terem sido dispendidas avultadas
quantias arrancadas 4 empobrecida economia lo-
cal, teve como resultado um longo periodo de aban-
dono que vae ate 1802,

Em 1801 a miseria geral atinge o ultimo extre-
mo, e os claméres do povo chegam até ao govérno
por intermédio do Provedor da Camara Nuno de
Amorim, que tambem era superintendente das
obras da Barra,

Era D. Jodo VI principe regente, e ministro de
tistado D. Rodrigo de Sousa Coutinho que expediu
0 aviso de 2 de Janeiro de 1802 encarregando o
coronel Reynaldo Oudinot e o sargento-mor Luiz
Gomes de Carvalho de elaborar o projecto de
obras a realizar. Os dois engenheiros, que diri-
giam as obras da barra do Pérto onde tinham ja
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prestado importantes servigos,
entraram em Aveirc em 22 de
Janeiro, e no dia imediato ini-
ciaram os seus estudos; pouco
tempo antes, em 20 de Novem-
bro de 1801, féra nomeado
superintendente das obras o
desembargadér Jodo Carlos Car-
doso Verney, e encarregado
de propér as despezas necessa-
rias para a sua realizagde, O
.coronel Oudinot pouco tempo
se demorou em Aveiro, retiran-
do para a Madeira em 1803
com o encargo de outra comis-
sdo de servigo, supde-se que
por grandes divergencias com
a superintendencia e ndao com
Luiz Gomes, que era seu gen-
ro, e que mais tarde fez justica
merecida aos seus talentos,

Na memoria publicada por
Luiz Gomes em 1814 no ,ornal
de Coimbra encontramos a des-
crigdo e justificagdo detalhada
dos importantes e proficuos
trabalhos que planeou e exe-
cufou.

Procedendo a estudos meto-
dicos, Luiz Gomes apenas en-

pcontrou vestigios das obras rea-

zadas até entdo para fixar a
arra; a duna triunfira sempre,
quilando todos os esforgos.

| barra estava ao sul da Va-
glra, errante nos areaes de
d) apenas com cinco palmos

de dgua nos baixa marés, nas
proximidades do local em que
a encontrou o coronel Elsden
em 1777 (Planta I); mal situa-
da, incapaz de estabelecer o
regimen de marés necessario
para conseguir a regeneragdo
fisica de Aveiro—assim se ex-
prime rigorosamente Luiz Go-
mes,—ndo era mais do que um
simples rasgao acidental na
duna por onde frasbordavam
para o mar as aguas fluviaes
que congestionavam a Ria. No
seu avanco secular da Torreira
para o sul a barra ndo encon-
trara obstaculo natural, ou ar-
tificial, que a detivesse, peoran-
do em proporgdo déste avango
as condigdes economicas locaes,
Investigando os fenomenos pro-
duzidos, estudando criteriosa-
mente os planos até entdo apre-
sentados, tomando em conta a
licdo dos insucessos dos seus
autores, Luiz Gomes concluiu
que a escdlha do local para fi-
xar a barra féra sempre m4, e
insuficientes os meios empre-
gados, Entdo classificou judi-
ciosamente os factos que em

I T e R —_——
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epocas diferentes demonstravam™ a prosperidade
de Aveiro, e comparou as posigdes provaveis
da barra com as posigies tomadas no periodo
de decadencia e ruina, Néste estudo basilar pre-
sume que, no periodo de prosperidade, a barra
sendo sempre béa se deslocou da Torreira, em
frente da antiga foz do Vouga, até a Senhora das
Areias, e que caminhando déste ponto para o sul,
afastando-se excessivamente do rio, dos campos e
das marinhas, comecara o periodo de decadencia.
Depois explica scientificamente o facto: as dguas
do Vouga no seu movimento para o mar iam per-
dendo a velocidade na razdo inversa do afasta-
mento da barra, as cheias do rio eram portanto
maiores e mais demoradas, e por isso o seu leito
profundava menos. Em consequencia déstes fe-
nomenos a barra era mais estreita e menos pro-
funda, as 4guas do rio trasbordavam para os cam-
pos, e diminuia a amplitude das marés,

Com interessantes observagdes sébre o regimen
das marés Luiz Gomes refor¢a os argumentos com
que demonstra a inconveniencia do afastamento da
barra da foz do Vouga, e a necessidade de a apro-
ximar das primitivas posigoes. Condenando a in-
sistencia em fixar a barra em Mira, demonstra que,
embora esta barra fosse algum dia tdo larga e pro-
funda como as do norte,—o que era impossivel -,
ndo se poderia conseguir um bom regimen de ma-
rés,

A sua escolha fixa-se entdo no ilbote do Forte
Névo (Planta I), a pouca distancia dagen@ra das
Areias, e justifica-a com 08 seguintes argmmentos:
ndo convinha abrir a barr e, 0 Férte eans
nhora das Areias porque
aguas cortassem a dina
construir um dique extens |
menos convinha abri la ao%mofte da Senhotasd:
Areias porque seria necessario enraizar o dique em
Vilarinlo, na margem sul do'rio Vouga, ainda com
maior dispendio e dificuldade de construgdo, com
a agravante de ficar ao sul, perdido para o regimen
da barra o canal de navegacdo de S, Jacinto paraa
cidade(+)e tambem porque seria impossivelaprovei-
tar todas as dguas que entram na Ria para a mano-
bra da abertura e conserva¢do da barra projecta-
da. Esta ultima solug¢do teria ainda outro inconve-
viente; as dguas que ficariam ao sul do dique ndo
seriam suficientes para abrir passagem para o
mar, e inundariam uma parte muito importante da
regido lagunar condenando-a definitivamente aos
males que a afligiam, Em abono da sua escolha
ainda acrescenta que de 1500 para 1600, epoca
muito florescente para a vila de Aveiro, a barra
]a estava ao sul da Senhora das Areias ndo po-
dendo precisar-se a que distancia. A folhas 156
do Livro de Registo da Alfandega, comegado em
1641, encontrei o traslado de uma provisao real
dada em Lisboa a 29 de Maio de 1584, que confir-
ma esta suposi¢do de Luiz Gomes, e que pela sua
importancia transcrévo: «Eu El Rei fago sabér
aos que éste alvard virem que sou informado
que no rio da vila de Aveiro havia antigamente
uma térre e que estava meia legua da barra e le-

(*) Aveiro fora elevada a cidade em 1759.

gua e nieia da vila onde se demarcava a franquia
para as ndus.e navios que no dito rio entravam
poderem ancorar e gosarem da franquia a qual
torre por antiguidade se veioa destruir e desfazér
de tal maneira que ndo pode saber-se ao certo on-
de ha franquia sobre o que se requerem muitas
duvidas pelo que mandei fazér dcérca disso certa
diligencia pelo Provedér da Camara de Coimbra
para se vér a ordem porque parte se devia de-
marcar a franquia e que ouvisse sbbre isto o pro-
vedor e oficiaes da Camara desta vila e do que
achasse fizesse autos que enviasse 4 minha Fa-
zenda o. que pelo dito provedor foi satisteito e
visto a dita diligencia e o parecer do dito prove-
dor e oficiaes da dita vila de Aveiro mandei pas-
sar éste alvard pelo qual declaro que a dita fran-
quia do pérto da dita vila é daqui em deante da
ermida de Nossa Senhora das Areias para a parte
da villa demarcada pelo cruzeiro que estd perto
da dita ermida visto que como a torre que antiga-
mente a demarcava é de todo consumida...»

A velha torre, a que se refere a provisdo, devia
estar situada na duna interiér da Gafanha, de for-
macdo muito anteriér 4 da ermida, como outra
tambem desaparecida depois designada por Forte
Velho situada numa pequena elevagio de areia,
um pouco ao sul da posi¢do da Vagueira, sendo
provavelmente de constru¢do mourisca, ou ainda
mais antiga; pela distancia indicada na provisdo a
legua e meia da vila. é facil verificar que demo-

] 3 Forte Ndvo, construgéo
meia legua mais para
barra se abria entre a
ha na altura da Costa
do molhe de Luiz Go-
A aproximadamente na
@\ corrente do Vouga

dessem bordejar com facilidade. Esta situacdo
ainda favoravel, porque se encontrava bastante
proxima do Vouga, explica porque foi passageira
a crise de 1575 e porque o porto poude desem-
penhar a sua fungdo com eficiencia, como ji vi-
mos, até ao meado do século XVII, em que a bar-
ra atingiu o limite da Vagueira ja demasiadamente
afastado do rio para que as correntes podéssem
ter a intensidade necessaria 4 sua manutengdo, O
acérto de Luiz Gomes, localisando a nova barra
ao norte da posigio que tinha na data da sua pri-
meira crise notavel, fica portanto claramente de-
monstrado,

O processo concebido por Reynalde Oudinot e
Luiz Gomes para abrir a nova barra consistiu em
seccionar a Ria no ponto conveniente com um di-
que, que represando a grande massa de aguas vin-
das do norte as obrigasse a deslocar-se de leste
para oeste rompendo a duna em toda a sua lar-
gura, como vemos na planta II que nos indica
tambem o progresso da obra desde o dia em que
atingiu a sua fase principal, ou séja o corte da
duna. A obra langada sobre fachinas tinha o des-
envolvimento total de 1:210 bragas, das quaes 250
entre o Forte e a margem W, vencendo profundi-
dades de 32 pés, e 450 bragas sébre as areias, sen-
do a constru¢do feita nesta parte em profundida-
des de 14 a 22 pés 4 medida que a duna ia sendo
cortada pelas aguas que lhe contornavam a testa.

Nesta importante obra féram dispendidos 100
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contos, e empregados os materiaes obtidos com a
demoli¢do das muralhas que cingiam a vila e que
o infante D, Pedro mandara construir,
No decurso dos seus trabalhos Luiz Gomes so-
fren graves dissabéres e grandes contrariedades.
“As exigencias dos proprietarios das marinhas, que
viam desde 1803 paralisado o fabrico do sal em
virtude do escasso acesso de aguas salgadas que
a construgdo permitia, a exasperagdo de uma
populacdo deprimida pela miseria e pela doenga,
e que via aumentar o volume de dguas represadas,
ob-igaram-no a transigencias prejudiciaes; para
ndo paralisar de todo o trabalho das marinhas, fa-
cilitando a passagem da enchente e dando escoa-
mento 4s aguas fluviaes na vasante, Luiz Gomes
tentou organisar um sistema de comportas que com-
prometeu a solidez .do molhe, Como éste expe-
diente nao den o resultado desejado, em 1806, o povo
capitaneado pelo governador das justigas do Pérto,
quiz abrir a barra 4 fércapsem que o superinten-
dente Verney e Luiz Gomes podessem aplicar
dquela auctoridade o correctivo que mais tarde
Beresford aplicou a outras por factos semelhantes.
Esta tentativa foi ainda renovada, e o govérno
viu-se obrigado a mandar inspecionar as obras e
investigar sébre a acg¢do de Luiz Gomes e de Ver-
ney, sendo o resultado favoravel para ume outro.
m principios de 1808 a situagdo tomou um
cariz gravissimo. As chuvas abundantes produzi-
ram grandes inundagdes em Fevereiro e Marco; o
molhe ja existente ag ente as sua
consequencias, a pont ]

pelas janelas, o q
de Luiz Gomes, por
rio de energia hidrauli
a barra, Mas se o | : o
0vVO igno-
rante e os seus dirigentes, que ndo compreendiam
facilmente a previsio do homem de sciencia, ex-
citaram-se novamente, e assim Luiz Gomes, sob o
péso das imprecacdes geraes, ndo podia demorar
mais a abertura da barra, como era seu desejo,

Em 3 de Abril, domingo, verificou que desnivel
era de dois metros do interior para o exterior. A's
7 horas da tarde, em segrédo, acompanhado por
Verney, pelo maritimo Claudio e poucas pessoas
mais, arrancam a pequena barragem de estacas e
fachina que defendia o resto da duna na cabéca
do molhe (planta II), cortam a areia com pis e
enxadas, e Luiz Gomes, abrindo um pequeno sul-
co com o bico da bota no fragil obstaculo que se-
parava a ria do mar, d4 passagem 4 onda avassa-
ladéra da vasante para a conquista da libertagdo
economica de Aveiro depois de uma opressio que
durdra sessenta anos.

Trés dias depois estavaaberta a nova barra com
profundidade de 4 a 6 metros e 264 metros de
largura, e a populagdo de Aveiro, que guardara
sempre muito viva a tradicdo da antiga prospe-
ridade, maravilhada perante o espectaculo inespe-
rado das ruas livres de aguas estagnadas e lava-
das por uma chuva torrencial regosijava cenfiante
no futuro e sentindo bem que uma nova era se
abria na sua historia economica.

As invasdes francezas ndo perturbaram os tra-
balhos de Luiz Gomes, a ndo sér pela sua chama-
da para o servigo do exercito anglo-luso, durante

algum tempo, em 1808, (*} As tropas de Junot entra-
ram em Portugal em 18 de Novembro de 1807,
precisamente quando as obras do molhe atingiam
o fim da fase decisiva e qualquer interrupgao po-
dia comprometér irremediavelmente o seu exito
obstando a que pudésse sér aproveitada a melhor
oportunidade para a manobra da abertura, que se
deu cinco méses depois, ainda com o invasér den-
tro do pais. A situacdo geografica de Aveiro, afas-
tada da linha de invasdo, a organisagdo adminis-
trativa com recursos locais, sob a superintendén-
cia de Verney com poderes muito amplos, e ainda
a incontestivel tenacidade de tdo bons dirigentes
evitaram famanho desastre,

A invasio de 1809 atingiu a linha do Vouga,
afugentando a populagdo da cidade para os areais
de S, Jacinto. A iniciativa energica do coronel
Trant, que marchou rapidamente de Coimbra sé-
bre o rio, e ocupou a margem sul e a posigdo de
Albergaria-a-Velha, deteve na margem norte as
divisbes Mermet e Franceschi, e cobrin a cidade
ameacada, Em Aveiro sé entrou uma divisdo an-
glo-portuguésa do exército de Wellington, que em-
barcou no Rocio em direcgdo a Ovar. A barra de-
sempenhou entdo uma fungdo muito importante,
facilitando o reabastecimento déste exército, ja
em contacto com o inimigo e muito distante da
sua base que era o pérto de Lisboa, e que féi rea-
lizado por um combdio de quarenta e oito trans-
portes inglezes, que por ela deu entrada navegan-
d oluna dobrada, no espaco de cinco quar-

) sefreu o embate violento do
Bussaco a 27 de setembro
-se rapidamente para o sul
; em\ objectivo principal — Lis-
= ,sem fOn alastrar ao norte do Mon-
dégo,

Reconhecida a necessidade da permanéncia de
Luiz Gomes na direcgdo da Barra, foi dispensado
do servigo do exercito para realizar os trabalhos
necessirios a sua manutencio,

No roteiro de M. Franzini publicado em 1812
encontram-se indicagdes importantes sébre o es-
tado da barra que lhe féram comunicadas pelo
proprio Luiz Gomes: altura da agua no banco em
baixa-mar 15 pés, em preamar de aguas mortas
21,5 pés, amplitude no banco 11,5 pés, no caes
da cidade 4,4 pés, largura da barra no inverno
120 bb no verdo 70 bb’; a entrada era assinalada
por duas piramides, uma em cada margem, com
71,5 pés de altura.

Principiava j4 o movimento de descida do di-
que procurando o fundo em que pudésse estabili-
sar-se ; éste fenomeno e o embate das ondas, in-
formava ainda Luiz Gomes, exigia continua aten-
¢do até que a obra fixasse a sua base, e o canal
adquirisse a maxima profundidade, A barra devia
ainda melhorar com a consolidagdo da margem
norte, e a fixacdo das dunas com sementeiras de
penisco,

(*) L. Gomes foi Quartel-Mestre General e Comandante
dos Engenheiros do Exército de operagdes em 1808 e 1809.

Em 1810 e 1811 foi Comandante de Engenharia no Exer-
cito do Norte. Mesmo em operagdes, dirigin sempre as obras
da Barra de Aveiro, mantendo assidua correspondencia com
o Superintendente.



para reguldr a incidéncia da corrente, os estudos
para a navegabilidade do rio até S, Pedro do Sul,
absorveram toda a sua actividade. A guerra pe-
ninsular exaurira porém os recursos da nagio, e .
o grande periodo das luctas civis para a implan-
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Estas informagoes provam que Luiz Gomes se-’
guia com desvelada atengao os fenémenos que se
produziam na nova barra, e preparava solugdes

A consolidagao do molhe, a canalisa¢dao do Rio

adequadas para os problemas que surgiam,
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tacdo e consolidagao do constitucionalismo, ini-
ciado em 1817, vinha demorar a obra de resurgi-
mento econdémico a que tinha de presidir uma
nova organiza¢do social. A época ndo era ainda
propicia d4s grandes realizagdes de uma politica

Vouga, concluida em 1815, numa extensio de
mais de 5% a comegar de Vilarinho para o extre-
mo norte da Calle do Espinheiro, a construgao de

redentes protectores na margem de S, Jacinto cor-
roida pelas aguas da Calle do Pago, e no Firte
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de fomento desenvolvida com sequencia e método,
e com recursos que s6 pddem sér organizados e
bem utilizados nos dias felizes de paz publica,
Em 1823, em virtude de acontecimentos que adian-
te relatamos, Luiz Gomes de Carvalho {6i violen-
tamente afastado da direcgdo das obras, vindo a
falecer em Leiria em Junho de 1826,

Comentario aos trabalhos de Luiz Gomes
de Carvalho

A abertura da Barra Nova deu justo rendme a
L. Gomes, que com J, C, Verney recebeu testemu.
nho oficial de muito aprégo pelos seus notaveis
trabalhos. A sensag¢do produzida por éste impor-
tante acontecimento f6i grande; A. F. de Casti-
lho sublimou-o no seu poéma «A faustissima exal-
tagdo de S. M, F, o Senhér D, Jodo VI ao trono»;

Arduas fadigas, derramadas somas

Ao Vouga nunca destruir poderdo

A barreira que entrada ao mar tolfiia;
Em teus dias, Senhor, um génio grande,
( O preceito foi Ten, e Tua a glora)

As cadelas quebrou que o Rio atdvao

O nome de Oudinot, que o sdbio Plano
Deo qual déste tambem; qual desempenhas
Engenhoso Carvalko em nossos dias;
Mas feu grande sabér a mais se avanga.

A gloria de L, £
se que ¢ste nom da me
das populagdes, quie pokr § e
fruido os altissimos ben
dentora, = y B :

Extinguiram-se 'parafa pos Adel’os ¢cos
louvdr e ficaram as criticas severas, e as censuras
infundadas que tentaram macular a sua reputacdo
de tecnico consumado e furtaram a sua persona-
lidade eminente 4 gratiddo das geragdes vindou-
ras,

Para fazer uma apreciacgio justa da acgdo de
Luiz Gomes temos de considerar a natureza mui-
to complexa do problema que se propoz resolvér,
analisar os recursos financeiros, materiais e mo-
rais, de ‘que poude dispor, e verificar depois se
realizou, ou ndo, a melhor de todas a solugdes
possiveis, O problema, que em 1802, depois de
uma crise excessivamente prolongada que des-
truira a economia de uma regido extensa, rica,
e populosa, se deparou a L, Gomes e R, Oudinot,
era ja um problema de salvagdo publica, de exito
condicionado por circunstancias severissimas e
de execu¢do urgente absolutamente indispensa-
vel. A solugdo a adotar tinha de servir de base 4
reconstituicdo de um nexo de interesses mariti-
mos, agricolas, industriais, comerciais, antagoni-
cos em muitos pontossecundarios, mas fundamental-
mente solidarios, vinculados todos a um problema
principal de saneamento geral; tal era a fungao
complexa que tinha de desempenhar a nova bar-
ra. Ndo se péde contestar que L, Gomes encarou
a temerosa situagdo com decisdo, que a estudou
com proficiencia, e que executou com rapidez,
competencia e tenacidade; as caracteristicas da
sua individualidade profissional ficiram bem evi-
denciadas,

5%

O govérno de D. Jodo VI, assoberbado por uma
sifuagdo internacional ameagadéra, em que peri-
gava a independencia nacional, nfio descurou to-
davia o problema, e sustentou L. Gomes com fir-
meza em fodas as emergencias provocadas por co-
lisoes de interesses que puzeram 4 prova a sua
capacidade directiva.

A posigio de Luiz Gomes nunca deixou de sér
melindrosa perante uma populagio desesperangada
e enfraquecida, a quem havia ainda a exigir pe-
sados trabalhos e sofrimentos; se a organisagdo
social de entdo permitia obter uma mao de obra
barata e abundante, pela presta¢io obrigatoria do
trabalho, esta circunstancia vantajosa era muito
diminuida pelo abatimento morat e fisico que ape-
nas deixava uma pegquena margem de energias
aproveitaveis, Como se tem feito em trabalhos si-
milares modernos, realizados em regidges insalu-
bres, Luiz Gomes teve de organizar tambem um
servigo privativo de assistencia médica, Por outro
lado os privilégios da nobreza, a influencia pre-
ponderante dos proprietarios, coartavam a acgdo
de L. Gomes, pretendendo condicionar a solugéo do
problema muito principalmente pela satisfacdo dos
seus interesses particulares. :

A superintendencia de Verney, que tinha a seu
cargo a administracdo dos recursos financeiros, foi
inteligente e identificou-se com a direcgdo tecnica,
ndo lhe criando atrictos, prestando-lhe constante
e leal apoio, Mas os recursos de que podia dispér,
: i imposto de real criado em 175 ,
nto, arrecadado em coire espe-
nomeado pela Camara, deviam
os, Além das avultadas quan-
tentativas infrutiferas de 1757
desviadas para aplicacoes
muitoldiversas: %71 doze contos dados a Jodo
Baptista Locatelli para o estabelecimento de uma
fabrica de tecidos de algoddo; em 1779 deseseis
contos para o convento de Jesus, de Lisboa; em
1791 seis contos para reparagio de uma ponte
sobre o Vouga; em 1792 seis contos para a estrada
Lisboa-Porto; em 1794 oito contos para as obras
no rio Mondego e mais doze contos em 1795; em
1798 dezeseis contos para as estradas da Estrema-
dura; em 1801 dez contos para o Real Erario; em
1809 ainda trés contos e quinhentos para o coro-
nel Trant. O mesmo cofre fora roubado em 1789,
sustado por ordem de governo qualquer procedi-
mento sobre tal caso, e novamente roubado pouco
tempo depois. Em 1801 o Jebito ao cofre das
Obras da Barra era de 170 contos. Depois desta
administragdo cadtica é de presumir que Verney e
L. Gomes tenham encontrado um cofre exausto
para provér ds dispendiosas realizacdes que se
projectavam,

A situagdo geografica do local das obras, a cons-
tituicio geologica da regido, apresentavam graves
dificuldades para a acquisicio e transporte do
enorme volume de materiais que era necessario
empregar; as pedreiras, além de muito distantes,
esam mal servidas por vias de comunicagido e
transportes de fraquissimo rendimento, Em boas
condi¢des apenas poude ser utilizado o limitado
volume fornecido pela demoli¢Zo das muralhas da
cidade.

Depois deste rapido exame podemos apreciar
com imparcialidade as criticas ao plano de Oudinot




0 PORTO DE AVEIRO 11

e Luiz Gomes, feitas com o objectivo honesto de
aperfeicoar, desenvolver, ou aproveilar, todos os
seus cesultados, e extiemd-las das censuras dita-
das pelos despeitos e rancores, que em todos os
tempos procuram apoucar os meritos dos homens
de ac¢do. Foram considerados vicios essenciais do
plano de R, Oudizot e L, de Carvalho a ma loca-
lizagdo da barra e méd orientagio do molhe ex-
terior.

O melhor local para a abertura da nova barra
seria 0 que corresponde ao ponto de convergen-
cia das aguas da Calle do Oiro, Calle do Espi-
nheiro e Calle da Villa, situado um pouco ao norte
do Forte Novo, Na sua memoria encarou tambem
Luiz Gomes esta solugdo, e, se ndo foi objecto de
um estudo mais profundo, foi porque logo reconhe-
ceu a necessidade de langar da margem da Gafa-
nha até ao mar um dique muito mais extenso, e
de construgao mais morosa e dispendiosa, qie ex-
cedia o limite das possibilidades financeiras e ma-
teriais; o dique a construir teria a extensdo de
1700 bb, ou seja mais 490 bb do que o dique do
Forte-Novo, exigiria mais dois anos para levar a
termo a sua construcio, e L. Gomes previa bem
que ndo podia contar com uma longa resistencia
moral da populagdo, previsdo confirmada pelos
episodios desordenados e violentos que cortaram
o periodo 1802-1807. O facto de ter sido posto de
parte o seu projecto para abrir a barra em um
s6 ano dispondo de grandes meios de acgio, e exe-
cutado aquele em que enipregava pofiunicl
as aguas, supondo que ||
meios, prova de maneira [
dos recursos postos 4 sua di
isso obrigado a imp6r 4 pe .
duras provagdes. A orienfagao de
¢io ENE-WSW parece 2’ mais g
que 4 duna e ao banco obstrutor, mas Luiz Gomes
condemnou-a, afirmando que a acgio das ondas
exercidas perpendicularmente ao banco e 4s praias
em breve assoriaria o alvéo da barra, preferindo a
orientagdo EW. Esta orientagdo é sem duvida a que
da melhores condigdes-de acesso 4 barra para a
navegacao de vela, atendendo ao regime meteoro-

logico local em que predominam os ventos do N

na maior parte do ano; com a primeira solugdo
ficaria a barra quasi impraticavel com este vento
para navios redondos, que seriam obrigados a de-
mandd la 4 bolina cerrada, emquanto que com a
segunda solucdo a podem demandar com vento
pelo travez, em muito melhores condigoes de ma-
nobra, E isto porque em caso algum a barra fica-
ria com largura e profundidade suficientes para
permitir que os navios bordejassem, De um modo
geral a orientagdo EW ¢ mais favoravel 4s entra-
das com ventos mareiros de N até S por W, e para
as saidas podem ser aproveitados os terrais, que
sopram regularmente de verdo e de inverno, Até
1823, e ainda bastantes anos depois, a barra man-
teve-se em estado regular, Pelos registos da Al-
fandega, embora truncados, verifica-se que até
1832 o movimento maritimo foi muito importante:
entraram no porto galeras, brigues, patachos, es-
cunas, galiotas, bergantins, hiates, rascas, — por-
tugueses, ingleses, holandeses, suecos, esponhoes,
franceses—; os tipos e tonelagens dos navios eram
adequados ds necessidades economicas do pérto,
A vida economica regional restabelecia-se lenta-

poude satisfazer

ma designagao

mente sob o impulso desta actividade maritima,
que em 1835 atingiu um maximo de 186 entradas
apesar da md situagfo economica da nagio, des-
sangrada pela guerra peninsular e por um longo
periodo de acesas lutas civis, O comercio da ci-
dade perdera a sua antiga caracteristica cosmo-
polita; o grande navio de comercio era um ins-
trumento desnecegsario para o seu jégo de impor-
tacoes e exportacdes, que nio podia ainda com-
portar grandes volumes de mercadorias numa
regido empobrecida e que se reconstituia apenas
pelo seu estorgo,

Nenhum facto prova que a barra tivesse per-
dido a sua eficiencia e que Luiz Gomes fosse
objecto da animadversdo publica.

As «Reflexdes historicas sobre a barra de
Aveiro®, publicadas em 1836 pelo cirurgido Manuel
Martins de Almeida Coimbra, constituem um
documento precioso para esclarecer a génese da
oposi¢do tenaz que contrarion L, Gomes na escé-
lha do local para a Barra Nova, e das acusacoes e
censuras produzidas em 1823, que desvirtudram
perante o espirito publico as concepgoes de L, Go-
mes e a justeza dos seus mais importantes objecti-
VoS,

Da analise d'este documento, onde ndo se en-
contra uma unica palavra de louvér para L, Go-
mes, resulta claramente que o seu auctér foi o
porta-voz dos interesses especiaes que aquéle ndo
. Criticando severamente a escélha
te Noy@\para a abertura da barra,
ludiu sobre a posigao da
dado a Aveiro riqueza e
ue essa insignificante
uida para defeza de
ira/ s derar que aquela mes.
mportava a existencia de um Férte-
Velho, que era o da Vagueira, e que tambem nio
tinha tomado na devida cofnta os vestigios d'essa
antiga barra ainda existentes n'este local; e insi-
nua ainda que L. Gomes s os notdra depois de
principiados os seus trabalhos e os mandara logo
demolir como que para apagar as provas materiaes
do seu érro,

Para demonstrar que a velha e bda barra devia
ter existido muito mais para o sul da posi¢do es-
colhida por L. Gomes, afirma que as marinhas
se tinham mantido sempre productivas, e que aber-
ta a barra nova tinham logo sido destruidas pelas
correntes e maresias as que circundavam o ilhéte
do Forte-Novo, privando os seus proprietarios, —
as casas mais nobres de Aveiro—, dos recursos
que d'ellas tiravam para sua subsistencia e osten-
tagdo. Os practicos tinham ainda notado que de-
pois de 1808 as aguas eram mais finas, isto €, com -
menos mistura de agua doce, e por isso podia sér
reduzida a extensdo dos viveiros e comedorias (de-
pésitos de aguas salgadas para fabrico de sal), por
sér mais facil a purifica¢do das 4guas, o que tam-
bem provava que a barra devia ficar muito mais
para o sul. Depois acentua bem que tendo L. Go-
mes prometido uma barra capaz de satisfazér com-
pletamente os desejados fins, — escoar os campos,
car as marinhas marés salgadas, restaurar a saide
publica, recebér grandes navios de comercio—, e
ninguem duvidava que a barra fésse permanente
e se realizariam as vantagens enunciadas, 4 vista
do progresso, e do aparatoso e activo andamento

alhdo
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de tdao grande obra, em que se dispendéram avul-
tadas sommas e se enterraram as soberbas mura-
lhas de Aveiro, — pouco tempo tinha decorrido de-
pois da sua abertura para se reconhecér que nem
todas estas vantagens se tinham realizado. E' certo
que a saiide publica tinha melhorado, — e para isso
parecia sé ter sido proficua a nova barra—, mas
os campos e ilhas incultas continuavam a sér inun-
dados pelas marés salgadas em virtude da altura
d’estas pela proximidade excessiva da barra, e
que, como sucedéra d industria salineira, a pesca
tambem sofrera grande prejuizo em consequencia

das correntes violentas e marés rapidas, que leva-

vam para o mar fodo o peixe que se criava dentro
da Ria, ou que d'elle tinha vindo nas enchentes, e
ainda qué a mesma decadencia se notava na pro-
dugdo de algas e na caga aquatica. Mas, continua
A, Coimbra, todos estes defeitos seriam toleraveis
se a barra tivesse ficado em condicg¢des de facil
navegagao para os grandes navios de comercio, e
que infelizmente tal nfio sucedéra porque era baixa
e tinha ma direc¢do, Com uma ignorancia profunda
de todos os fenomenos que as correntes, as ma-
rés, as ondas e os ventos, produzem nas barras de
areia, propde, como remédio imediato de segura
eficacia, a desfruicdo dos redentes de S, Jacintho,
para que as dguas, excavando o seu alvéo natural,
possam abrir uma barra na direc¢do de SW, muito
mais conveniente para as sahidas com vento N,

abstendo-se, porém, de nos dar o seu parecér s6-

bre as entradas.
Depois, para que
incapacidade de L
que a barra é md,
direcgao, mas éste
gue d natureza, €[ Mai
embora o primeiro o tambem
mas com muito dispendio e dificuldade.

A argumentacdo de A, Coimbra, absurda, espe-
ciosa, alheia 4 verdade historica, e aos fenémenos
da evolugado lagunar, mas lisongeadora para os in-
teresses ofendidos, f6i a expressio da corrente de
opinido que se obstinou em afirmar, contra a evi-
dencia luminosa dos factos, o insucesso da gran-
diosa obra de 1808, e sé por isso é merecedora
de critica rigorosa, tanto quanto convenha ao res-
tabelecimento da verdade.

Com uma clarissima intui¢do 4cerca da evolu-
¢édo lagunar no periodo historico, dispondo de refe-
rencias escassas e incertas, Luiz Gomes compreen-
deu que o ciclo critico para o pérto'de Aveiro ti-
nha comegado logo que o extremo sul da penin-
sula de areia, que desde o século 12,° vinha avan-
¢ando desde a Torreira (*), ultrapassara o paralelo
do extremo norte da peninsula da Gafanha, e que
as crises foram sempre mais violentas e duradoi-
ras com a progressdo desse avango, A posigdo da

receber,

(*) Ainda uma prova deste avanco: O termo de Ovar
acompanhou sempre a barra no movimento para o sul. Para
que ndo restasse duvida sébre esta jurisdigio quando o ca-
pitdo-mér de Ilhavo abrin o regueirdo da Vagueira em 1757
vacln colocado o marco divisorio na margem norte da Barra de

ira

Depois da abertura da barra nova, s6 em 1856 a capela
da Senhora das Areias passou para a freguezia da Vera
Cruz da cidade de Aveiro.

barra em 1584 trés quilometros ao sul do Forte
Névo, revelada pelo termo de demarcagdo exara-
do no Livro de Registo da Alfandega, e que Luiz
Gomes ndo teve a fortuna de encontrar, posigdo a
que corresponde a primeira crise, em 1575, — in-
dicagdo segura de que tinha sido ja ulfrapassado
o limite das posicdes favoraveis —, confirma a pre-
visdo que determinou a sua escolha afastando-se
resolutamente de qualquer solucdo na regido la-
gunar do sul, apesar da férte corrente de opinido
que pretendia impdr a repetigdo do érro dos seus
antecessores, Desde 1575 até 1808, mais de dois
séculos, a ac¢do conjugada das férgas interitres e
exterires, a que se devem talvez juntar os efeitos
de fenomenos geologicos complexos ainda imper-
feitamente estudados, tinha acumulade os mate-
riais que formaram a ria de Mira, opondo-se 4 ma-
nuten¢do de uma barra larga e profunda na direc-
¢do do sul, obstaculo éste que ja ndo havia férgas
humanas capazes de removeér, ]

A suposi¢ao de que a existencia do Forte Novo
teve qualquer peso na resolugdo de Luiz Gomes,
quer como indicagdo de existencia de uma antiga
barra, quer como elemento a considerar na defe-
za do porto, € pueril; primeiro porque sendo en-
genheiro militar distinctissimo nao podia cometer
semelhante anacronismo; segundo porque na sua
memoria deixou bem evidenciada a pouca conta
em que tinha essa pequena fortificagdo, indicando
de um modo geral o sistema de defesa que se pro-

e de antigas construcgoes hi-
a foi constatada quando pro-
iminares do seu projecto; a
calisar-se depois com o fim de

i§para a construcgao do novo

A evolugdo da industria salineira, em relagio
estreita com o deslocamento da barra, explica a
oposicao dos proprietarios de marinhas do Férte
ao projecto de Luiz Gomes, oposi¢do de que € pro-
va irrefragavel a argumentagio produzida pelo seu
contemporaneo A, Coimbra. Ao passo que em vir-
tude do afastamento da barra para o sul a zona
salobra se fa distanciando da periferia da laguna,
a industria salineira era forcada a abandonar lo-
cais que se tornavam improductivos, e apropriava
novos tratos de terrenos inundados pelas marés
salgadas e com nivel e mais condigdes indispensa-
veis, mantendo-se sempre a uma distancia da bar-
ra suficiente para evitar os efeitos das correntes -
violentas e das maresias,

S6 nos principios do século 17.° quando a bar-
ra se aproximava da Vagueira, podiam ter sido
apropriados os terrenos adjacentes ao ilhéte do
Férte-Novo, e esta posi¢do era entdo extremamen-
te vantajosa; o rendimento das suas marinhas de-
via sér grande e a sua valorisagdo muito superior
portanto 4 de quaesquer outras. O plano de L. Go-
mes destruiu esta situagio privilegiada porque iso-
lou da zona salgada as marinhas que ficavam ao
sul do molhe e expoz as que restavam pelo norte
d accdo destructiva das correntes e ondulagdes
violentas da barra, mas a observagdo de que as
aguas da laguna passaram a sér mais finas, maio-
res as amplitudes das marés, prova que éste sa-
crificio f6i amplamente compensado pelo conse
quente augmento de producg¢do das marinhas mais
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afastadas, E' tradigdo local, de que ndo obtive
ainda prova documental, que os proprietarios pre-
judicados féram depois indemnisados pelo cofre
das obras. Ndo nos resta pois duvida de que A.
Coimbra considerou voluntariamente a perda de
algumas salinas como um prejuizo geral para a in-
dustria salineira (). Durante a longa crise que
comecou nos fins do século 17.° ¢ encheu todo o
século 18.°, deu se o levantamento do leito do
Vouga como consequencia das cheias represa-
das, ficando em nivel superiér aos campos
marginaes; Luiz Goemes ainda encontrou a tra-
di¢do do leito do rio enterrado nos campos, sufi-
ciente para conter o volume de &4guas normal, e
s6 transbordando na ocasido das grandes cheias
para fecundar os mesmos campos, Este regimen
era extremamente favoravel a agricultura, porque
permitia fazér as sementeiras e as colheitas nas
épocas proprias; destruido éste regimen de equi-
librio pelo afastamento da barra, e consequente
diminui¢@o da sua largura e profundidade, que im-
pedia o escoamento regular das aguas do rio, os
campos e as marinhas ficavam submersos durante
longos periodos que chegaram a atingir trés quar-

~ tas partes do anno, Na sua memoria L. Gomes con- .

siderava a abertura da barra e o restabelecimen-
to de um regimen de marés regulares, apenas co-
mo base essencial para a elaboragdo de uma sé-
rie de planos secundarios, de execugdo ndo muito
dispendiosa, para restituir 4 agricultura terrenos
que podiam produzir anual F i
de alqueires de milho e d
do rio Vouga, concluida e
primeira realizagcdo désse @
que ndo chegou a concluirg &
dos ferteis campos de Fers
Murtoza e Bunheiro, sé 01 T¢ pois
1808, e talvez iniciada ainda sob a direc¢do de
Luiz Gomes, ou inspirada pelos seus trabalhos. A
memoria publicada em 1814 e a série magnifica
de realizagoes operadas depois pelo frabalho obs-
tinado das populagdes, desmentem brilhantemente
as audacias calumniosas de A, Coimbra.

Nado ¢ mais feliz o detractér da obra de L. Go-
mes nas afirmagdes que produziu, sem qualquer
especie de prova, sébre pesca e produc¢do de al-
gas, O regimen de marés anteriér a 1808 era im-
proprio para garantir dentro da laguna as condi-
goes fisico-biologicas necessarias para a vida das
especies que depois constituiram a sua riqueza
piscatoria. As observacdes minuciosas e sistema-
tisadas feitas por L. Gomes prévam que o fluxo e
refluxo se reduziam na laguna a uma pequena os-
cilagdo de 4gua doce que recuava da barra de Mi-
ra na enchente e se aproximava na vazante; a
fauna lagunar estava portanto reduzida a algumas
especies das aguas doces de minguado valor eco-

(*) A situacde lamentavel a que tinha chégado esta
industria antes de 1808 é comprovada pela acta de uma
sessdo camararia de 1821 em que se resolvena prohibigio
da da salmoira para conservar o peixe por ser nociva 4
satide publica; 2 practica tinha sido estabelecida du-
rante o século 18.° em virtude da escassez do sal, mas de-
pois de aberta a nova barra, diz a referida acta, a pro-,
ducgdo € tio abundante que ji ndo tem razdo de sér. Hsia
decisde tem o voto unanime dos médicos do partido enfre
éles o honrado e bondosissimo Luiz Cypriano Coélho de
Magalhies.

nomico, que hoje teem o seu hakitat na zona peri-
ferica e nos rios tributarios(*). As especies ma-
rinhas ndo podiam frequentar a laguna e muito
menos permanecér n'ella; o regimen de marés
salgadas regulares € indispensavel para manter
uma zona salgada, e uma zona solobra muito mais
extensa, que realizam as condi¢des favoraveis a
essa frequencia, e permanencia mais ou menos
longa. A variac¢do do volume d'dguas doces, as va-
riantes da extensdo d'essas zonas conforme as es-
tagoes do anno, as grandes diferencas de salinida-
des devidas 4 diversidade de correntes orientadas
pelo labirinto de canaes e esteiros, as diferengas
de temperatura, as necessidades da reprodug3o,
regulam a distribui¢ao da fauna maritima dentro
da laguna, e os seus movimentos entre esta e o
mar; ha ainda especies que entram e sahem com
o fluxo e refluxo diario das aguas salgadas. Estas
mesmas condigdes influem na distribui¢io da flora
e sua germinacao, diferenciando-se a sua natureza
ndo so pela constituicio do leito e profundidade
mas tambem pela irrigacao salgada, mais ou menos
abundante conforme os locaes e épocas do anno,
A onda salgada assegurou depois de 1808 a rica
producao de adubos vegetaes do leito da Ria, que
imprime uma fei¢do maritima caracteristica 4 eco-
nomia agricola regional,

Tal € o conjuncto de fenomenos que A. Coim-
bra interpretou grosseiramente, ao sabor dos seus
rancéres contra L, Gomes.
3 e ingy uctor das Reflexdes His-
Luiz Gomes, se abste-
cimentos que em 1823
a abandonar a direc-
sm sequer lhes faga a
ue A, Coimbra teve
re - ‘ E proceder, e que € in-
infundada a suposi¢gdo de A. Loureiro que atribue
esses acontecimentos ao descontentamento publico
provocado pelo mau estado a que chegou a barra
pouco depois de aberta, facto que, como ja vimos,
nio se deu.

A escolha de R, Oudinot e de L. Gomes de Car-
valho, feita pelo illustre D, Rodrigo de Sousa Cou-
tinho, prova o alto conceito em que eram tidos os
dois engenheiros, a grandeza das dificuldades a
vencér, e o especial cuidado que merecia ao go-
verno uma empreza tdo ardua., Oudinot nomeado
ajudante de infantaria, com exercicio de enge-
nheiro, em 3 de setembro de 1766, era um oficial
de reconhecido mérito e experiencia, mas jd bas-
tante fatigado; Luiz Gomes, que fora alumno lau-
reado da Academia Real de Fortificacdo, sendo o
primeiro que obteve preferencia de promogdo so-
bre os officiaes mais antigos, tinha em 1802 trinta
e um annos de edade e tinha revelado ja qualida-
des notaveis no estudo e execugdo de trabalhos

(*) Um facto que prova esta assergio: Ospimpées (Cy-
prinus Auratus) trazidos do lago Tien-Kien (China) pelos
inglezes em 1671, foram acidentalmente introduzidos na
Ria de' Aveiro pelo Dr. Leite na segunda metade do seculo
18.°, em virtude da obstrugdo da barra. Tendo uma cer-
ja quantidade d'estes peixes n'um tanque proximo d’uma
vala que desagnava na Ria, earrombando-se este, passaram
para ella e ahi se reproduziram extraordinariamente, até
que em 1808 devido 4 abertura da nova barra, e conse-
quente entrada das marés salgadas, se refugiaram na zona
ddce peripherica e nos rios tributarios. Taboa Geographica
Estatistica Luzitana de Fr. Francisco Maranhdio—1839.
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hydraulicos. E' incontestavel o criterio superiér
do ministro reunindo a prudencia e a experiencia
dos annos com o ardor combativo de uma moci-
dade talentosa, assegurando-se uma collaboragado
util estreitada ainda pelos lagos de parentesco que
uniam os dois engenheiros,

As intrigas, calumnias e sugestdes, de fidalgos
enfatuados e ignorantes para impér em solugdes
favoraveis aos seus interesses particulares, e, se-
gundo reza a tradigdo oral, os manéjos de contra-
bandistas empenhados em conservar a barra mui-
to distanciada da cidade e em local érmo, ndo
conseguiram abalar a firméza de caracter dos dois
engenheiros, nem a confian¢a que néles deposita-
va o govérno; mas Oudinot, por certo cangado,
aborrecido e magoado, preferiu retirar-se, deixan-
do o pesado encargo ao talento e energia juvenil
de seu genro, com quem trabalhara sempre em
bom entendimento,

O prestigio grangeado por L. Gomes depois do
exito brilhante de 1808 conteve os intrigantes, e
permitin que continuasse em tranquilidade a se-
quencia dos seus estudos e trabalhos até 1523,
nao sofrendo qualquer diminuigdo, como o prova
o encargo que recebeu de estudar o pérto de S,
Martinho, a confianca que n'élle depositava o go-
verno. Um episodio das nossas luctas civis servi-
ria porém de pretexto para a satisfagio dos odios
e malquerencas concitados contra L. Gomes desde

1802, cortando abruptamente a sua brilhante car-

quando em 1823
liberaes e absolutig
nadér militar da cif

tista. A 4 de Junho d’'éste anno, aproveitando a
ausencia da maior parte da guarni¢do militar, o
bardo de Vila-Pouca proclamou a restauragio dos
<inauferiveis direitos» de D. Jodo VI. O segredo
da anuencia do resto da guarnigdo foi desvendado
logo no dia imediato na sessio camararia em que
se deliberou levantar, por «emprestimo», do cofre
das Obras da Barra a importancia necessaria para
pagar 4 tropa, que ndo tinha «que comer e que
beber em dia de tanto regosijos.

Um dos agentes mais activos e enthusiastas de
esta felonia foi o cirurgido Manuel Martins de Al-
meida Coimbra, assim o afirma o bardo de Villa-
Po_uca no seu officio de 12 do mesmo més, cum-
prindo a promessa de publicar os nomes d'ésses
benemeritos cidaddos para que lhes ndo fosse ne-
gada a gloria devida,

Luiz Gomes de Carvalho e outros vultos nota-
veis do partido liberal féram presos poucos dias
depois; a intervencdo do brigadeiro Pamplona, go-
vernadér das armas do Porto, estranhando o pro-
cedimento do bardo de Villa-Pouca, ndo surtiu
efeito algum. Foram entio convocados nobréza,
clero e povo, para que a Camara, por ordem de
El-Rei informasse o governadér interino da cidade
Rangel de Quadros, e o corregedér da comarca
Teixeira Lebre, dcérca do fundamento da prisdo

(*) Aveirobergo da liberdade. — (M. Gomes).

do coronel Luiz Gomes. Em sessdo extraordinaria
de 21 de Junho assentam em que a sua presenga
em Aveiro poe em perigo a causa do absolutismo;
mas, receando que esta afirmagdo séja insuficiente
para demover Pamplona, acrescentam o seguinte

libello, inepto, aleivoso, hypocrita e impio:
«Quanto a trabalhos hydraulicos élle «tem es-
tragado o canal da Barra» pelas indiscretas ope-
ragdes que no mesmo tem mandado construir, ndo
mostrando adhesdo alguma para com os habitantes
d’'esta cidade desde a epocha em que ficou intei-
ramente encarregado da direcgio da mesma obra
pela retirada do brigadeiro Reynaldo Oudinot para
a ilha da Madeira, E éste illustre vardo, de quem
as dignas memorias serdo eternas nos Aveirenses,
¢ aquelle a quem Aveiro é devedor de servicos
importantes, pelo insigne projecto que emprehen-
deu para a abertura d’aquelle canal, cujos traba-
lhos estando em andamento e j4 vencida a maior
dificuldade gual a da tapagem do rio chamado a
Calle da Senhora, foi élle mandado por El-Rei
Nosso Senhér para a ilha da Ma ieira, ficando des-
de entdo como primeiro engenheirc, que era até
ali segundo, e encarregado de toda a direcgdo o
dito Luiz Gomes de Carvalho. Este directér bem
longe de continuar com aquélles adiantados traba-
lhos conforme o plano do dito Oudinot, entrou a
fantasiar j4 construindo ¢meias laranjas, jd casas
sobre o pareddo, obras que desgragadamente an-
tes de concluidas eram desfeitas pelas aguasp
féndo deS@imparado o principal que era a

a eram reaes pela grande
ao cofre, inutilisando por
fundos que deviam sér

S 1 tento e utilidade da obra
para que foram oferecidos. «D’aqui resultou que
estando as aguas estagnadas por ndo poderem
continuar no giro natural,» visto achar-se quasi ta-
pado o rio velho, ser «por isso mesmo Aveiro con-
tinuamente inundado tornando-se muitas exalagoes
putridas, que evaporavam as mesmas aguas, 0
flagelo e inteira desgraga dos habitantes, dos quaes
uma grande parte foi victima das muitas moles-
tias que entdo causaram as mesmas putridas exa-
lagdes». Durou alguns annos este flagello e, <sendo
talvez pela Divina Providencia ouvidos os clamé-
res dos povos de toda esta comarcas, permitiu ella
que em Abril de 1808 «as aguas quasi por si mes-
mas® rasgassem a areia e corresem com tanta im-
petuosidade para o mar, que em menos de vinte
e quatro horas se vin Aveiro desalagado e o ca-
nal aberto com profundidade para a entrada de
navios de qualquer lote. Se d’aqui em deante ha-
via de.continuar com a solidez e alargamanto do
pareddo, trabalhos estes que n’élle firmariam a
existencia do canal, pelo contrario, emprehenden
outras obras secundarias sendo uma d'ellas o
celebre caes do Alboi, que nfio oferecendo uti-
lidade alguma observa-se moderno e ji arruinado
servindo somente de esgotar o cofre e «grangear
ao seu autor um nome que em fodos os tempos
sera triste e horrorosos,

Emprehendeu a abertura do rio novo, e d'esta
obra diga a comarca quaes s3o os beneficos resul-
tados que o0s seus povos gosam! A limpeza do caes,
que antes de Julho de 1822 tanta vez foi comecada
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e nunca concluida, demonstrou assaz a pouca ener-
gia do seu director, que escandalosamente parecia
tratar de resto o povo d'esta cidade, -

Entretanto a obra principal, por isso que era
quasi desamparada e entregue 4 descrip¢do, anun-
ciava uma ruina proxima. As aguas que, correndo
de norte a sul e pelo embate que fazem no pare-
ddo, tomam um giro obliquo de sul a norte, viriam
com o andar dos tempos, segundo a experiencia
havia mostrado, a tomar um giro diverso, espe-
rando-se que fosse quasi uma via recta de nas-
cenfe a poente, tornando-se entdo a barra magni-
fica pela sua facil entrada e sahida dos navios.
Todos éstes fins se conseguiam se o pareddo esti-
vesse consolidado e com altura tal que as agunas
nao o salvassem para o rio velho, Parece que a
propria natureza demonstrava, pelo rasgo que fazia
nas areias do norte, que por ali deveria sér o ver-
dadeiro e duravel canal e que, trabalhando ella por
por éste lado, devia a arte operar pelo outro, fir-
mando melhor o paredio e alteando para impedir
a passagem das aguas.» Mas ndo, a hydraulica do
actual engenheiro foi oposta inteiramente d'estas
demonstragoes; «estabeleceu grossos dentes de pe-
dra e fachina» nas mesmas areias do norte, com
os quaes, impedindo aquélle rasgo natural das
aguas, estas se dirigiam com mais valentia ao pa-
reddo, que por fraco e arruinado sucumbiu em
grande parte, achando-se presentemente quasi ou
talvez sem remedio, ainda mesmo que se lhe acuda
com promptiddo e i e i
renses sofreriam d
se observassem gue D, resi
pensaria seus incom: porér
trabalhos inuteis, a
lhos, € certo que,
valho a dirigir semely :
nard inteiramente infeliz e desgragado, sendo éste
o unanime voto do Clero, Nobreza e Povo, com o
qual se conformou esta camara, e determinou que
no fim das assignaturas se copiasse o officio da
Secretaria de Estado dos Negocios da Guerra e se
extrahissem as necessarias certidoes para as res-
postas e assignaram, . .»

Assignaram todos, absolulistas exaltados, abso-
lutistas moderados, liberaes momentaneamente ven-
cidos pelo terréor da reagdo que ensaiava os pri-
meiros passos no caminho dos patibulos e da guerra
civil, onde alguns signatarios deviam mais tarde
cimentar com sangue generoso os alicerces das li-
berdades publicas, e assignaram ainda os compar-
sas que rodeiam sempre o vencedér na tragédia,
ou na comédia politica,

Entre os signatarios. decerto como collaboradér
principal no estupendo documento, em que os
odios e rancéres nio temem associar a Providen-
cia ao seu mdu intento, figura o patriota Manuel
Martins de Almeida Coimbra, futuro auctér das
«Reflexdes Historicas sobre a Barra de Aveiro»,
onde ressumbram as torpezas da acta camararia
de 1823 diluidas nas expressdes servis da oferta a
um governador civil liberal.

Os despeitos e odios puderam triumphar de Luiz
Gomes a sombra da intolerancia das paixdes poli-
ticas, cortando cerce uma carreira publica assigna-
lada com talento, abnegagdo e energia, mas a sua
obra ficou sempre como testemunho irrefutavel de
um grande e nobre esforgo que salvou uma po-

pulagdo inteira da consumpgéo, abrindo-lhe novos
horizontes de felicidade e prosperidade.

E' possivel que estas consideragdes me tenham
desviado da finalidade d'este estudo, mas porque
ja tarda o dia de prestar 4 memoria insigne de
Luiz Gomes a homenagem que lhe é devida, e se
me oferecia enséjo 'de romper o veu de intrigas e
calumnias que ainda velava uma figura de tanto
relevo e de libertar a memoria de Celestino
Soares (*) de uma imputagdo que a maculou, deli-
berei-me a fazér esta singela exposi¢iio, conven-
cido de que € sempre proveitosa a licio da histo-
ria, mesmo quando refere as maiores ingratiddes.

1823-1857

Com Luiz Gomes de Carvalho desapareceu toda
a accdo dirigente indispensavel para consolidar e
ampliar o importante systema de construgdes hy-
draulicas que garantia a existencia de uma barra
eficaz. A Superintendencia, em que se sucederam
os Drs. Fernando Affonso Geraldes, Carlos Cardoso
Moniz de Castro Araujo Bacellar, José Homem Cor-
reia Telles, ndo julgou necessario, ou nio poude,
provér o cargo de director technico; durante largo
tempo, os operarios combinaram entre si e reali-
zaram as reparagdes mais urgentes, reproduzindo
o melhor que podiam os processos de trabalho
ewxpregados por L. Gomes, Desde 1823 a 1834 dis-
pendeu a Superintendencia cerca de noventa con-
. nos do que a importancia gasta
\na construcdo da grande obra
B8cguir evitar a sua ruina, por-
ir em problemas d'esta natu-
direcgdo tzchnica continua,

“organisac ministracdo do Estado, anar-
chisada pelas luctas civis, desinteressara-se tam-
bem do problema. Todavia 0 movimento maritimo
mantem-se com regularidade até 1836; d'este anno
em deante acentua-se a ruina do mélhe, a barra
peéra rapidamente, e a tonelagem das embarca-
¢oes empregadas no trafico vae diminuindo sem-
pre. até que em 1844 o registo de entrada apenas
acusa embarcagoes de porte inferiér a 100 tonela-
das.

Em 1834 assumiu a direcgdo das obras o capitio
tenente Celestino Soares, As divergencias entre
éste oficial e Correia Telles, determinadas por an-
tagonismos politicos, como se verifica na queixa
apresentada por aquélle em 1835 ao governador
civil José Joaquim Lopes de Lima, explicam facil-
mente porque nada foi possivel fazér para melho-
rar o estado da barra, No mesmo anno Correia
Telles comunicara ao sub-prefeito de Aveiro: «que
era indispensavel o acabamento do mélhe para
que as aguas que agora se espraiam corram jun-
tas e arrojem para o mar alto os cabegos de areia
que estdo 4 entrada da barra e tornam a entrada
e sahida perigosas.” E' evidente que o mélhe che-
gara a estado de grande ruina, porque tinha sido
abandonado o trabalho de reconstrucgido, e de acu-
rada observagao dos phenomenos produzides pela

(*) Joaquim Pedro Celestino Soares, contra-almirante.
Escriptér maritimo muito distincto. Serviu com bravura a
causa liberal no cerco do Pérto. Director das Obras da
Barra de Aveiro de 1834 a 1837. Deputado e Directdr da
Escola Naval de 1851 a 1866.




PLANTA IV — A Barra em 1843




18 Separata da REVISTA DE OBRAS PUBLICAS E MINAS

sg:itzestabilisacao, que Luiz Gomes indicira em
1812,

Em 1836 pensou-se vagamente em procedér as
reparagdes do moélhe, chegando a sér anunciada a
empreitada sem qualquer resultado positivo. Foi
n'esta ocasido que Almeida Coimbra julgou do seu
devér patriotico intervir no problema, reproduzin-
do as suas concepgoes de 1823 na memoria que
analysdmos,

Em 1837 foi nomeado director o engenheiro
_Francisco de Paulu Sousa Pegado, e logo substi-
tuido no anno seguinte por Francisco L. Moreira
Freixo.

O Decreto de 17 de Abril de 1838 vibrou o
golpe decisivo na organisa¢do administrativa das
obras, determinando que o producto do imposto
fosse aplicado indistinctamente 4s obras publi-
cas do districto, e estendendo a todo élle a
cobranga do real da barra criado em 1756, A Su-
perintendencia que féra uma organisagdo excel-
lente quando servida por Verney, e que tornara
possivel no regimen absoluto a realizagdo dos pla-
nos de L. Gomes, mesmo atravez do periodo cri-
tico das invasdes francézas, era assim destruida
pelas tendencias centralisadéras do novo estado
politico, ainda sujeito a todas as crises dolorosas
de adaptagdao que deviam prolongar-se até 1851.

No inverno d'este mesmo anno uma grande cheia,
ndo podendo encontrar vazdoipela barra de 1802,

ja muito assoriada, rompeu a duna precisamente

no local do regueirde

de 1757 ggabgindo a bar
da Vagueira com 40 e %4

mélhe tambem sofreé
do as aguas uma ca jento datmargem da
Gafanha (planta IV) por onde se precipitaram com
grande velocidade para a barreta da Yagueira, em
consequencia da grande diferenca de estabeleci-
mento do porto que a abertura d'esta provocara
entre o regimen de marés ao norte e ao sul do
molhe,

Em 1839 o estado da barra ¢ alarmante, e sur-
gem clamorosas reclamagdes a que o Estado res-
ponde com providencias inanes. Por Decreto de
21 de Julho de 1839 determina que metade da con-
tribui¢@o para obras districtais séja sempre aplicada
nas obras da barra, ordena que o engenheiro Moreira
Freixo séja reprehendido por falta de activida-
de e de vigilancia, demite.o logo depois, sendo
de presumir que injustamente, e nada mais faz,

N'este mesmo anno o tenente de engenharia
Gongalves Chaves informava o Intendente das
Obras Publicas da Divisio do Centro que a
barra corria a NNW, diminuindo a largura depois
do rasgamento na direc¢io do pareddo, conservan-
do a mesma profundidade de 10 a 11 palmos no
baixa-mar; no interiér as areias deslocadas pelas
correntes tinham formado bancos junto dos trave-
zes ao Norte do Férte e no extremo do pare-
ddo, ao mesmo tempo que os reguladéres da mar-
gem norte da barra iam sendo torneados pelas
aguas. Em Agosto d'esse anno a barra com a pro-

(*) Corte produzidoe pelas aguas nos marachées,

fundidade de 12 a 13 palmos apenas ddva entrada
a pequenas embarcagoes.

Em 1843 f6i nomeado directér o engenheiro Jo-
sé Luiz Lopes que levantou a planta IV, onde cla-
ramente se verifica o mau estado do mdlhe e das
obras acessorias, ¢ a péssima orientacdo tomada
pela barra em consequencia d'esse estado, O md-
lhe de L, Gomes ainda estava para recons-
truir na extengdo de 540™; esta reconstrucgic
era a condiccdo essencial, e constituia a maior di-
ficuldade a vencer para melhorar a barra.

Em 1844 f6i este engenheiro substituido interi-
namente pelo presidente da Camara Municipal Do-
mingos dos Santos Barbosa Maia, que pouco depois
entregava o cargo ao engenheiro Gomes de Palma.
A opinido publica enervada por tantas delongas,
mesmo na execugdo das reparagdes mais urgentes,
reclamou a nomeagdo d'uma comissdo de technicos
para vistoriar os estragos e propor oremédio; Gomes
de Palma tomou posigdo contra esta indicagdo infor-
mando que tal vistoria era desnecessaria, Emquan-
to a administragdo do Estado discutia o que con-
vinha fazér, Barbosa Maia alenta e justifica a as-
piragdo do restabelecimento da corporagdo local

-prescindindo do auxilio oficial para tapar o peri-

goso rombo aberto no mélhe,

Em 1847 assumiu a direc¢do o major de enge-
nharia Agostinho Lopes Pereira Nunes que até 4
data do seu falecimento, em 1856, dirigiu as obras
com muito zélo e proficiencia, aproveitando com
methodomos exigmes recursos de que dispunha, A
Acentra-se logicamente na re-

e; na pequena mas interes-

e publicou em 1852, expde
ides e trabalhos que exe-
i onsideragdo que o molhe de
ja entdo estabilisado, com uma base de
80 palmos de largura, e passando para dlem da
linha de baixa-mar da costa, constituia um sélido
apoio para a sua reconstruc¢do e prolongamento,
tinha iniciado os respectivos trabalhos que em
Junho d'aquélle anno estavam executados n'uma
extensdo de 3126 palmos.

Com éste avanco a barra, até entao embocada a
NNW, deslocara-se progressivamente para W.

A umas 100 bb do extremo da obra para o lado
do mar construiu tambem um reguladér provisério
de fachina e pedra, e proximo do mar cravou
uma linha de estacas com fachina recheada e
pedra, Ao passo que o mélhe se ia aproximando
d'esta obra, melhorava a barra em profundidade,
largura e direcgdo, até que o canal tomou decidi-
damente a direcgdo W, assoriando a NW, O cabe-
dello, que se tinha sempre conservado com 150 bb
de extensdo a partir do local onde entestava o
antigo molhe, desapareceu completamente ficando
éste descarnado e verificando-se que se achava
entre 6 e 14 palmos abaixo do nivel de baixa-mar
de aguas vivas ordinarias. havendo portanto uma
oportunidade magnifica para intensificar o tra-
balho de reconstruc¢do que podia sér assegurada
por meio de um emprestimo,

Em 25 de Junho, tendo sido a barra sondada
em 11 palmos no baixa-mar, recomegou o movi-
mento maritimo para navios com o maximo de 14
palmos de calado,
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0 perfil longitudinal (E W v) do fundo da barra
dava uma curva aproximadamente elliptica tendo
o eixo maior 30 bb de comprimento, o eixo me-
nor um pouco inclinado pora E, e havendo grandes
profundidades nas extremidados d'aquélle. O banco
obturadér descia pois mais rapidamente para W e
tinha menos inclinagdo para E, condigdes que fa-
cilitariam o emprego de dragagens para melhorar
rapidamente o estado da barra.

Para modificar os resultados da incidencia em
angulo recto da corrente do N sobre o mélhe pre--
conisava a consolidacdo da margem norte em
direcgdio conveniente e a construcgdo de regula-
dores, podendo sér fluctuantes os que tivessem de
ficar alem da linha de baixa-mar da costa.

A extensdo da laguna, a velocidade das cor-
rentes no canal, conjugadas que fossem estas em
direc¢do conveniente, faziam prevér que a barra
ficaria excellente,

Em 1853 o mesmo engenheiro escrevia o se-
guinte:

«A entrada e sahida das aguas € dificultada pela
restinga de areias que existe sobre o Atlantico e
pelos ventos de Oeste, Norte e Sul, especialmente
por éste ultimo, Os ventos sdo ds vezes tdo vio-
lentos que destroem as velocidades das aguas das
marés e do monte fazendo variar o numero, pro-
fundidade e posicdo das barras, Actualmente exis-
tem duas entradas, ou barras, uma d'ellas a NW e
outra SW com as larguras de 156™ e 66™; as suas
profundidades em baixa-ma
riam de 2™,2 a 3™,95 porém actual
de 2™ 2, i

Es‘as palavras, contrastando c@
do seu relatorio de 1852,

Corrobora esta assergdo 0 Te EX0 40
do governadoér civil A, A. da Silveira Pinto, publi-
cado em 1853, e no qual dizia em resumo:

«As obras da barra que considera como as de
maior importancia para o districto estavam quasi
esquecidas, emquanto que muitas outras de secun-
daria importancia absorviam todos os cuidados
e recursos da administragdo, No anno de 1852 em
que os fundos do cofre ndo tinham sido desviados
para outras obras, féra reconstruido em poucos
méses um lango de pareddo com tal seguran¢a que
ainda ndo tinha sido destruido apesar de aban-
donado. Este lange era por assim dizer a salva-
iuarda da navegagdo que se fazia pela barra de

veiro e que depois dessa obra tinha augmentado,
como todos viam, afluindo mesmo a navegacdo es-
trangeira, Insistia ainda pela realisagdo de um em-
prestimo jd auctorisado, e para que, caso elle ndo
pujdésse realizar-se, fosse cumpridoo disposto na
le  de 27 de Julho de 1839, isto é, que ndo fosse
distraido o imposto para outras obras.

Em 28 de Setembro do mesmo anno de 55, em
maré de.equinoxio, foi a barra visitada pelo gran-
de engenheiro inglez John Rennie, Depois de um
exame rapido, de algumas horas apenas, e de ter
recolhido informagdes do engenheiro Nunes e do
piloto mér, retirou para Inglaterra d'onde enviou
0 seu parecer em que prndentemente observa que
nada podia afirmar com seguranga, porque lhe
faltavam os elementos essenciaes de estudo: carta
hydrografica actualisada, estudos de marés e cor-

rentes, sondas, variagdes da barra, ventos, movi-

. mentos das areias, etc..

Porque ndo tiveram entdo a menor realisagdo
apenas indico sucintamente as obras que acon-
selhou: -

1,° Augmentar quanto possivel a caldeira inte-
rior aproveitando a ria de Mira,

2.° Demolir as ponies que prejudicavam o regi-
men das marés, e promoviam depdsitos e sedimen-
tos a montante; dirigir todos os esteiros e ribeiras
de forma a augmentar a massa de aguas a sahir
pela Larra para profundar o canal sem recorrer a
dragagens.

3.2 0 canal principal formado pela junc¢do da
Cale de Uvar com a Cale do Pago devia sér me-
lhorado. As aguas d'este canal incidindo em angu-
lo recto no moélhe eram reflectidas obliquamente
e perdiam o seu efeito na barra; as aguas da en-
chente tambem eram desviadas de maneira preju-
dicial, Devia portanto alinhar-se o canal e cons-
trufr outros canais que conduzissem para defronte
da barra as aguas de Aveiro, do Vouga, das Cales
de Ovar e Vagos, reunidas num canal unico, To-
das as obras deviam sér realisadas com cuidado a
medida que féssem bem conhecidos os seus efei-
tos, :

4.° Devia construir-se um mélhe na margem nor-
te da Barra.

5.° Deviam ser arborisadas as dunas para impe-
dir o assoriamento dos canaes.

: Wohn Réihie preconisava como
o da obra de¢ B, Gomes um systhema
oes que c 1Zessse as correntes in-

esultas 2a na direccdo do mo-
morte teiro Nunes dirigiu as

denhe Waria Fidié que fez
um novo levantamento da barra e principiou a
construgio de novos redentes na costa de S, Ja-

cinto.
1857-1886

J. Estevdo Coelho _dé Magalhides — Silve-
rio A. Pereira da Silva

Sob a administragdo directa do Estado a situa-
¢do da barra peorara dia a dia sem que a opinido
publica pudésse entrever sequer uma possibilida-
de de solugdo, A experiencia déste regimen du-
rante 19 annos fora de todo infeliz; apenas em
1852 se notara um comego de actividade methodi-
ca logo paralysada em beneficio de outros proble-
mas de menor importancia. Este facto fortaleceu
as tendencias locaes para entregar a uma corpo-
ra¢do especial, organisada em conformidade com
o novo estado politico, a administra¢do dos impos-
tos regionaes detinados 4 manutengdo da barra.

Encerrado o cyclo das luctas civis comegara o
periodo de reconstrugdo nacional que a historia
denomina—Regeneragdo. A regido de Aveiro par-
tilharia dos altos beneficios da nova politica econo-
mica do Estado, mas o seu problema maritimo,
com caracteristicas especialissimas, s6 podia ser
integrado nessa politica por intermédio de um or-
ganismo proprio capaz de intervir sempre com
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oportunidade, e de estimular a acg¢do do poder
central quando fosse necessario,

E' o grande tribuno José Estevdo que em 1857
loma a iniciativa de coordenar energias para en-
cetar um novo periodo de actividade na politica
hydraulica regional, orientada pelas tendencias
que consiatamos,

Defensdr eloquente na tribuna dos principios da
democracia, com a mesma coragem e abnegagdo
que o assignalaram nos campos de batalha, pala-
dlno austero e esfor¢ado das reivindicacdes econo-
micas da sua terra, legou-nos a par da nobilissi-
ma tradlcao politica liberal, tolerante e justa, que
entre nés acaba sempre por dominar os espiritos
conturbados pelas paixdes pol1t1cas, as realizagoes
basilares de uma politica economica inspirada no
mais pure ideal de paz, prosperidade e felicida-
de publica. O povo, que para sempre lhe dedicou
a mais enternecida devogdo civica. encontrard
nesta ftradicio permanente incitamento para al-
cangar e merecer a hegemonia economica que-o
amér do tribuno lhe preparou, contribuindo deci-
sivamente para salvar o porto creado por L. Go-
mes e para assegurar a sua ligagdo directa com os
prin cipaes centros de actividade nacional,

Em Maio de 1857 inicidra-se com uma grande
reunido publica na Camara Municipal de Aveiro,
sob a orientagdo de José Estevdo, o movimento de
opinido que teve como primeiro resultado o decre-
to de 9 de Setembro de 1858 creando a Junta

pezas infructiferas, mas ainda para ndo comprome-
ter a barra; essas obras sdo umas de caracter de-
finitivo, complemeuto necessario de trabalhos ja
reahzados oufras de caracter provisorio, destina-
das a desaparecér quando for desnecessaria a sua
acgao,

Reconhece a importancia fundamental da obra
de L. Gomes para a fixa¢ao da barra, a urgencia
da sua reparagdo, e declara que tudo quanto vae
propér € muito pouco em comparagdo com o es-
forco realizado por éste engenheiro, O antigo mo-
lhe esiava ainda abatido e assoriado na extensio
de 440 metros para o lado do mar, e éste facto era
a causa principal do mau estado da barra, A se-
guir expde com a maior precisdo a situacdo do
porto de Aveiro perante a nova réde de viagdo or-
dinaria, chamando a ateng¢do para as suas ligacdes
com a Beira Alta; faz um rapido exame das suas
condicgdes economicas, indicando um movimento
médio anual de 320 navios, e considera a sua func-
¢ao futura como pdrto de abrigo. A insuficiencia
das receitas ndo lhe permitird o desenvolvimento
rapido de (bras que a morosidade torna pouco
economicas, impedindo o melhor aproveitamento
de todo o frabalho feito; se tivesse sido possivel
aplicar por uma sé vez todos os recursos ja dis-
pendidos, poderia ter sido construido um pérto im-
portante. O pérto de Aveiro €, porém, susceptivel
de grandes melhoramentos, e a sua func¢ido eco
nomica de porto das Beiras justifica os esforgos

Adm1n1strat1va e Figcal das Qbrasgyda Barramwmpregos para @ sua realizacdo,

Aveiro, 4

obras,
Em 30 de Junho

0 meﬁmgnnﬁm fora er cﬁe-
gado da direccdo technica o engen mroi,;X 1lve
Augusto Pereira da Silva uni "Mtltulﬁ-se
depois com alguns vultos proeminentes da burgue-
zia liberal de Aveiro, como Manuel José Mendes
Leite e Sebastido de Carvalho Lima.

Tal foi o conjuncto de circunstancias que per-
mitiu o desenvolvimento do periodo de actividade
intensa e fecunda, que vou estudar resumida-
mente,

A longa e notavel direc¢dodo engenheiro Silve-
rio desenvolveu se em trés phases bem distinctas.
Dos objectivos e realizagdes que caracterisam a
primeira phase dd-nos conta o relatorio lucido,
probo e sobrio, de 31 de Dezembro de 1858, em
que se revelam ja as superiores faculdades que o
estudo e a experiencia encaminhariam para con-
cepgoes de maior amplitude, Sob o imperio da cri-
se eminente que ameagava a economia regional,
desprotegida em consequencia do estado de ruina
a que chegara o molhe de Luiz Gomes, estuda com
rapidez e acérto as obras mais urgentes. indispen-
saveis para a conjurar. Faltam-lhe todos os ele-
mentos que sé observagoes e experiencias demo-
radas podem dar para a solugdo do problema;
declara com a mais exemplar sinceridade que a
engenharia hydraulica ndo foi objecto do seu es-
tudo especial, e que, estando em lamentavel aban-
dono os portos nacionaes, nem mesmo podia co-
lher ensinamentos em trabalhos semelhantes, Ob-
serva prudentemente que a execugdo das obras
propostas deve ser gradual para dar tempo a que
se observem os seus efeitos, ndo sé para evitar des-

qual flc% incumbida a adrmmstrg ~\Brop
de todos 0s lmpostWaegﬁdeM? as oggito |
h ,gy % -

sul, construcgdo raplda na mar-
p10lhe de fachinagem com cara-
mito importantes as suas con-

o, apresentande trés questdes essenciaes
de d1f1c11 solugdo —determinacdo da distancia a
que deve ficar do molhe sul, extensdo que deve
ter até ao mar, systhema da construcgdo. A pri-
meira questdo € primacial, porque a largura do
canal da barra deve sér suficiente para garantir o

fluxo e refluxo das marés necessario 4 economia

agricola e industrial da laguna — salinagem, pesca,
producgdo de algas, navegacao interior, drenagem
dos campos, vazdo rapida das cheias— e nio deve
sér excessiva, porque as aguas devem ter a velo-
cidade necessaria para desassoriar e manter a barra
profunda.

Depois de colhidos os resultados de um plano
methodico de observacdes de correntes e varia-
¢oes de fundos, projectou-o como estd indicado na
planta, ficando dependente a sua extensdo dos efei-
tos verificados 4 medida que a obra fdsse progre-
dindo.

No systhema de construcgdo, julgando prudente-
mente que a experiencia podia ndo confirmar as
suas previsdes, preferiu 4 pedra a estacaria com
terra e fachinagem, como convinha ao seu cara-
cter provisorio, 4 economia, 4 celeridade lmposta
pelas circunstancias aflictivas da vida local, e 4
facilidade de inutilisagdo em caso de insucesso,

Ainda uma outra circunstancia especial deter-
minara o seu espirito prudente, e vinha a sér que
a opinido de todos os praticos do regimen da barra
era contraria a esta solugdo,

As pess'mas condicgdes da barra verificam.se
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facilmente na planta V. Ao sul formara-se um ca-
bedello que se estendia para o norte até a distan-
cia de 960 metros do molhe sul; a orientacdo do
canal dificultava a navegacdo, a amplitude das
marés era insignificante, a corrente de enchente
incidindo no molhe, reflectia-se paia o N, e ia
morder a costa de S, Jacinto.

A construcgdo foi conduzida com a maior ener-
gia e rapidez. Em fins de Junho de 1859 estavam
construidos 180 metros, em 30 de Agosto 268 me-

dos factos que haviam determinado a sua deca-
dencia, ; S

A abertura da barreta da Vagueira em 1838 mo-
dificara o regimen de marés da ria de Mira, pro-
duzindo-se uma diferenca de duas horas entre o

_estabelecimento do porto ao norte e ao sul do mo-

lhe, Tendo observado éste phenomeno, o enge-
nheiro Silverio concebeu o projecto de aproveitar
éste importante volume de aguas para melhorar
consideravelmente o regimen da barra. Este pro-
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PLANTA V

tros, o cabedello principia a ser cortado, abrindo-
sz a nova barra, e os navios comegaram a utiliza-
la. Em Dezembro ficou o molhe concluido com 395
metros de extensdo e protegido do lado do nas-
cente por um redente de 56 metros; o cabedello
desapparecera, a barra ficara aberta 4 navegagio
e normalisada a vida economica.

A segunda phase da direcgao do engenheiro Sil-
verio teve como objectivo mais importante reinte-
grar no systhema lagunar do norte a ria de Mira,
apendice formado, como vimes, a partir do meado
do seculo XVI, com grande prejuizo para a eco-
nomia geral da regido, e que Luiz Gomes elimi-
nara de 1802 a 1808, com uma clarissima visdo

jecto, esbogado no relatorio de 1858, foi completa-
mente desenvolvido no relatorio de 1861, em que
propoz a construcgdo de um systema de compor-
tas entre a Cambeia e a margem da Gafanha, as
quaes impediriam a passagem para a ria de Mira
das aguas da enchente provenientes da Barra No-
va, e, sendo abertas pelas aguas de enchente pro-
veniente da barreta da Vagueira, augmentariam o
volume de aguas de vazante daquella barra com
cerca de oito milhdes de metros cubicos em cada
mare,

A construcgdo proposta teria ainda o caracter
provisorio e devia mais tarde, depois de fechada
a barreta da Vagueira em consequencia da insufi-
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ciencia das suas vazantes, previsio que se reali-
zou em 1863, sér substituida por uma comunicagdo
permanente e franc: com a ria do Norte. Cons-
truida esta obra, o regimen da barra melhorou
consideravelmente e em 1865 o seu movimento
atingiu o maximo de 465 navios nacionaes e es-
trangeiros, muitos dos quaes transportavam mate-
rial destinado a construcgdo do caminho de ferro
do Norte, que, gragas ao esfor¢o vehemente e obs-
tinado de José Estevao, seguira o tracado mais

conveniente para a valorisagdo futura do porto de

- Aveiro,
- A terceira phase dos estudos e trabalhos do en-
genheiro Silverio comeca em 1873.

Em Novembro d’este anno, em consequencia de
uma estiagem muito prolongada, que determinou
uma enorme redug¢do de volume das aguas inte-
riéres, agravada pela ma systhematisagao das cor-
rentes lagunares, formou-se na barra um novo ca-
bedello a partir do norte, o qual, passando muito
para o sul do extremo do molhe, creou uma situa-
cﬁo em tudo semelhante 4 de 1858 (planta VI).

Bmlio publica, alarmada, reclama providen-
cias. O engenheiro Silverio afirma entdo que as
primeiras aguas do monte cortardo o cabedello e
procede com a sua costumada energia e rapidez;
sem esperar quaesquer indicagdes superidres, pro-
longou o molhe sul com estacaria e fachinagem, e
em Margo de 1874 estava restabelecida a situagao
normal da barra.

E' sem duvida este factggque dete
tudo do importante e nota
lhoramentos que apresentot
(plantas VI e VII), caracter
pela concep¢do de um canal
gindo os efeitos nocivos da ¢
da barra imposta a L. Gomes'pela c ia
especiaes da sua épocha, viria a reahzar todos 0S8
objectivos que éste engenheiro tivera em vista.

Este plano abrangia as seguintes obras:

1. —Prolongamento do molhe Sul até ao limite
atingido em 1808 e possivel prolongamento dlem
d éste limite,

2.°—Cérte obliquo do molhe Sul junto do Forte,
para dar entrada franca as marés na ria de Mira,
completando assim a obra de 1861,

3, — Abertura do canal do Espinheiro (planta
VII), desde a embocadura da Calle d'éste nome
até ao Canal da Barra.

4,° — Rectificagdo da Calle do Espinheiro.

5.9 _ Encurtamento da Calle da Villa.

6.°—Demoligdo de parte dos utimos espordes de
S. Jacinto,

7.° —Abertura de um estziro na extremidade do
esteiro dos Frades.

8, —Avancamento da margem de S. Jacinto
para E.

9., — Arborisagao das dunas.

A ide a fundamental d'este plano consiste em
regularisar e rectificar os canaes interiores, com o
fim de orientar as correntes de modo a obter uma
resultante na direcgdo do molhe, de intensidade
suficiente para o ataque ao banco obstructor
da barra; mantendo-a em posigdo, direcgdo e pro-
fundidade convenientes. E' o processo classico da
engenharia hydraulica aplicado no estabelecimen-
to e manutengdo de portos, hoje substituido em
larga escala pela acgdo de machinas de grande

rendimento, mas que as condigoes locaes, bastante
desfavoraveis, ndo permitiam executar facilmente
(planta VI). As correntes lagunares principaes se-
guem a linha N. S., a pequena distancia da costa,
0 que impede a sua juncgao sob um angulo favo- *
ravel, e 4 distancia da barra suficiente para au-
gmentar a forga viva da corrente resultante.
Procede d’esta circunstancia a imporfancia ca-
pital da obra caracteristica do plano de 1874—
abertura do canal do Espinhe ro—, obra que A.
Loureiro (*) poz em relevo, atribuindo-lhe influen-
cia primacial na conservagdo da barra, O prolon-
gamento do molhe continuou sem interrupcdo e
veiu a exceder, como foi previsto pelo engenheiro
Silverio, o limite atingido por L. Gomes; esta obra,
dlem do seu fim principal, serve hoje de defeza
ao farol e 4 povoagdo que o circunda. O cérte
obliquo no mélhe junto do Férte (Planta VII) foi
executado de 1876 a 1877 depois de ter sido ob-
jecto de larga discussdo que adeante citarei, fi-
cando a passagem com 169 metros de extensdo
sob uma ponte de madeira com onze vaos. Em
1877 principiaram os trabalhos preliminares para
a construcgdo do canal do Espinheiro, comecando
a das motas em 1879. A mota do norte ficaria
com 2,700 metros de comprimento, a do sul com
1.560 metros; a protecgdo contra as correntes de-
via ser assegurada por uma serie de redentes trian-
gulares colocados a 270 metros uns dos outros.
Mais tarde o engenhuro Silverio reconheceu a
a icacdes no seu projecto
‘ensdo a dar 4 mota
s com o fim de ga-
las aguas da Calle da

mota norte e 1824 metros da mota sul achando-se
em construcgdo 88 metros da primeira e 260 me-
tros da segunda.

Estava entdo em pleno andamento a execucﬁo
do importante plano tanto quanto o permitiam os
recursos disponiveis, sempre utilisados com ex-
celente criterio, quando por circunstancias espe-
ciaes, alheias aos bons principios de administra-
¢do pubhca, o engenheiro Silverio foi obrigado o
abandonar a direc¢do das obras com gravissimo
prejuizo para os mteresses superiores da econo-
mia regional,

Comentario aos trabalhos do engenheiro
S. A. Pereira da Silva

0 exame das obras planeadas e executaaas sob
a direc¢do do engenheiro Silverio permite-nos
constatar que foram coroadas por incontestaveis
sucessos na primeira e segunda phase. A crise de
1858 foi promptamente debelada por trabalhos,
inspirados entdo mais por uma percep¢do inteli-
gente e rapida das condicdes locaes do que pelo
conhecimento exacto de todos os elementos do
problema, e conduzidos com a maior prudencia,
actividade e energia. As previsdes de 1861 féoram
integralmente realizadas com grande beneficio

5 (*}]?s portos maritimos de Portugal e Ilhas Adjacentes
ol. IL



1A VINVTd

R e T ol ﬁ!&.iv{!sﬁ 3 emay’ ()
o.ﬁ.Vf?«f. ay ohauva ow HSF):.?I’.]W sy
TN YR SRSy Y RN tesaTary

./!..._.ai!o L b o 2 oy -‘;}.J B c.&d..,.SMdt vy ee.iﬁ.ud!.l a‘lu»s_..a.nau

——

-.\Acte .kd..f.v &

-W\.‘ _'..B’A

Jv?) p i g ‘QWM lrim}a{r!-!ir PN
om..:_. el 5}

{orly B 4 bl u
AN A !f .,w.(sM e baahh bt Bl G SR DY
_steﬁl%e 1_.1._4._..& 44.1:»4.15 -«
vy e g v owbngy eniegeny v oot o
ey !ﬂcﬁfi;&.ﬂ;o By g weaed 0 At

,-Sé t .(t:?ﬁ-ﬂl v Ohfﬂm

2%

R P e <




para o regimen da barra; a vigilancia, o cuidado
meticuloso que preside ao desenvolvimento e con-
servagdo das obras que asseguram a sua manu-
ten¢dio, exercem a mais feliz influencia-na econo-

-mia maritima, que se¢ expande com segurancga e

atinge limites até ali nunca alcangados. Em 1873,
depois de quinze annos de estudo aturado, tendo
recolhido copiosos elementos da experiencia e
observagdo methodica dos phenémenos que se
produziam na barra e na laguna, o distincto en-

genheiro apresenta-se-na posse de todos os recur-

sos necessarios para a solugdo technica e economi-
ca do complexo problema,

Ndo o surprehende, nem o assusta, a crise de

1873, porque tem ja 4 mao bem organisados os ele-
mentos necessarios para a vencer. As providen-
cias que toma, sob sua responsabilidade, com co-
nhe:imento exacto de causa, sdao rapidas, de efei-
to seguro e imediato, e fortalecem a confian¢a pu-
blica, :

0 plano geral de melhoramentos apresentado
em 1874 é wma prova irrefutavel do valor das
suas aptidoes profissionaes, e do profundo conhe-
cimento de todas as circunstancias particulares
que condicionam o problema technico e economi-
co da Barra e Ria.

- Com os seus primeiros sucessos o engenheiro Sil-

verio grangedra elevado prestigio na sua classe e
na populagdo de Aveiro. Mentalidade disciplinada
por uma grande cultura scientifica e profissional,
aliando com notavel equilibri
doras 4s de um homem
energico, possuia tambem asH
raes que o tornavam um
mens; cCOmo poucos possu
seus collaboradores o esforge, gt i
exigir-lhes, sem demasias, animado sempre por
um justo espirito de benevolencia, que em geral
lhe era retribuido com muita estima e dedica-
¢do. A sua psychologia profissional estd syntheti-
sada nas palavras cheias de sinceridade que Costa
Couraga transcreveu no seu elogio: «O meu espi-
rito ndo tem grandes tendencias para prolongadas
leituras technicas; prefiro guiar-me pela minha
inteligencia na resolugdo dos problemas que se me
apresentam, a procural-a nas publicagdes onde se
descrevem casos andlogoss. Os seus relatorios sdo
todavia modélos de precisdo, de clareza de expo-
si¢cdo, e abundantes“de erudi¢dio profissional; a
autocritica do seu processo de trabalho apenas
nos demonstra que ao seu espirito creador e ori-
ginal ndo bastavam as opinides dos tratadistas,
que conhecia a fundo. E' 4 experiencia, 4 obser-
vagdo rigorosamente sistematisada, que deve a
simplicidade das suas concepgdes, a sua harmonia
com as condi¢oes locaes, e é este o caminho in-
variavel que trilhard sempre com inexcedivel pro-
bidade e rara tenacidade. E' portanto com serena
e justificada confianca que apresenta os seus tra-
balhos 4 apreciagdo superiér, e que insiste pela
sua rapida execugdo,

A discussio travada sobre o projecto de 1874
entre a Junta Consultiva de Obras Publicas e Mi-
nas e o seu auctor decorre com muita elevagdo,
tanto por parte d'esta alta corporagao como por
parte do engenheiro illustre, que por vezes se
acha em plena divergencia com ella, Comprehen-
de-se a meticulosa prudencia que orienta os argu-
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mentos da Junta antes de decidir em assmpto de
tanta responsabilidade, prudencia inspirada pela
mais rigorosa probidade scientifica, que procura
adiar as solugGes mais ousadas, ganhando tempo
para obter documentagdo mais completa a qual, se
confirmasse as solugdes apresentadas, como era
de prevér, mais assignalaria a competencia do en-
genheiro, sem nada desmerecer a da Junta empe-
nhada em cumprir com zélo a sua funcgdo,

0 cérte do molhe junto do Forte foi objecto da
mais viva discussdo, vencendo por fim o enge-
nheiro Silverio, que em 1876 foi autorisado a fazél-o
sob sua directa responsabilidade, reconhecendo a
Junta Consultiva o valér dos seus conhecimentos
e da sua experiencia, e finalmente em 1877 foram
aprovadas as trés primeiras obras do projecto.
Mais tarde criticas acerbas e injustas pretenderam
desorientar a opinido publica atribuindo a éste
cérte éfeitos nocivos que jamais produziu; o méu
intuito que as determinou escondeu naturalmente
os seus resultados uteis que durante quasi meio-
século os factos teem comprovado. A opinido escla-
recida reagiu porém, e o engenheiro Silverio, mais
feliz do que foi Luiz Gomes, viu a sua defeza feita
com justiga e brilho. (%)

Depois dos trabalhos de L. Gomes a ria de Mira
ficira sem funcgdo alduma no systhema. lagunar, e
condemnada a desaparecer por lhe faltar a volu-
mosa corrente que lhe cavara o leito a partir de

The 1802 foi dentro de poucos annos

i pLassoriamento ao sul do
&, como pude verificar
rancez de 1816, Um
que abrin a barreta

g 3 S %

comportas destinado a chamar as aguas da ria de
Mira 4 actividade na Barra-Nova; emguanto ndo
fosse aberta a essas aguas uma passagem franca
para esta barra o assoriamento do leito retomaria -
o seu progresso natural, A obra de 1876 retardoun
mais uma vez éste progresso dando entrada as
aguas do mar em melhores condigdes do que a
barreta da Vagueira, mas invertendo o sentido das
correntes em proveito do regimen da barra de
1808, Este facto teve ainda como consequencias
uteis o grande alargamento da area cultivada dos
areaes da Gafanha pelo aproveitamento da abun-
dante producgdo de algas no leito que foi possivel
manter, e o augmento da sua populagdo, creando-se
um novo conjuncto de interesses agricolas e mari-
timos, que depende exclusivamente da existencia
d’éste ramo lagunar,

E' tambem facil verificar que o projecto de
1874 constitue um conjuncto em que todos os ele-
mentos se combinam intimamente para alcangar o
mesmo objectivo, e éste s6 poderd ser atingido
com a sua execugdo integral. Os assoriamentos
produzidos ao norte do molhe, que as mas vonta-
des e despeitos quizeram atribuir a um érro te-
chnico do projecto, ainda hoje se manteem como
resultado inevitavel, e previsto, da falta de cor-
rente do canal do Espinheiro, e como infeliz con-

(*) Jornal «A Epoca», Aveiro, 1886. Artigos do Dr. Joa-
quim de Mello Freitas, espirito de alta cultura e dotado
de notabilissimos predicados que lhe grangedram a estima
e o respeito de todos os seus concidaddos.
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sequencia, portanto, do grande érro administrativo

que ha mais de trinta annos paralysou a sua cons-
trucgdo, atrazando a evolucdo da economia mari-
tima regional, 7

- De 1858 a 1886 o vulto prestigioso do engenheiro
Silverio ocupa o primeiro plano na politica econo-
mica da regifio. A ac¢do da Junta Administrativa
das obras exerce-se n'uma penumbra modesta mas
eficaz; organisa os recursos financeiros que as
forgas locaes podem fornecer, vae com a sua influen-
cia politica obtendo do Estado parcos subsidios
que valem muito por bem aproveitados, é enfim
uma institui¢do utilissima que, como a superinten-
dencia de Verney, serve de fulcro 4 direcgdo te-
chnica, Ja esmorecia porém o impulso da Regene-
ragdo e eram bem evidentes os symptomas de uma
nova crise nacional, Os ardis, que em 1886 tinham
substituido nos costumes politicos a truculencia
de 1823, aproveitaram a organisa¢do dos servigos
hydraulicos d'aquelle anno para destruirem a orga-

- nisagdao administrativa local. Por éste facto aban-
donou a direcgdo o engenheiro Silverio que «nio
teria em Aveiro colocagdo correspondente 4 sua
cathegoria, muito embora o problema technico que
se propunha resolver, e ac qual dedicira vinte e
nove aunos de estudos e trabalhos aturados», esti-
vesse pelo seu interesse e complexidade bem 4
altura das suas grandes aptidges, A symetria de
qualquer organisa¢ao ndo vale o sacrificio da con-

tinuidade da direc¢do e administragio, quando

estas se mostramficapazes d@ pfé
fins, e o futuro o de
de experiencia infelf;
recebia em 18872
dada, engrandecida
lhoramentos em pléna exe : ad
como foram aproVeitadas pot ell

as circunstancias propicias, que a velha adminis-
tracdo local e a direccdo do engenheiro Silverio
laboriosamente tinham creado durante frinta annos
de esforgos persistenles, .

Mas a flagrante contradicgdo entre os actos go-
vernativos e os bons principios de administracio
tem explicagio, que convém fixar para que possa-
mos avaliar bem a influencia nefasta que as pu-
gnas de facgdes, servindo vaidades ofendidas e
muitas vezes interesses ilegitimos, pédem ter no
desenvolvimento dos problemas mais instantes
para as conveniencias da collectividade,

Os governantes de 1886 ndo conseguiram o que
de 1802 a 1808 conseguiu o governo de D. Jodo VI,
— manter no scu logar o dirigente que, tendo dado
provas completas de capacidade, era sem duvida
o mais habil para levar a bom termo a obra en-
cetada, Na sessdo da Camara dos Deputados de 3
de Fevereiro d'aquelle anno um deputado chamou
a attengdo do Ministro das Obras Publicas para o
mdu estado da barra de Aveiro, e para o prejuizo
que esta sitnagao causava ao comercio da cidade
e do districto, e alvitrou a nomeaciio de uma co-
missio technica para, de actrdo com o director,
examinar as obras em via de realizagio e dar
parecer s6bre a conveniencia da sua continuagao,
Era a repercussdo da campanha de insidias levan-
tada em Aveiro, e € evidente que se procurava es-
tabelecer um ambiente desfavoravel ao auctéor do
plano de 1874, O engenheiro Silverio apressou se
a aceitar com a maior satisfacdo a vistoria da

comissao fechnica, e a comunicar que era ine-
xacto o fundamento do alvitre. porquanto de 3
a 22 de Fevereiro, data em que escrevia, apesar
da estagdo invernosa, tinham entrado a barra 12
navios estrangeiros e nacionaes, com 1390 tonela-
das de arqueac¢do. A comissdo de vistoria nunca
foi nomeada, as obras ndo foram suspensas, mas
por decreto de 12 de agosto de 1886, 4 sombra da
lei de 1884, que autorisava a creagfio das circuns-
cripgoes hydraulicas, foi creada a 2.* Circunscri-
p¢ao Hydraulica com séde em Coimbra, dissolvida
a Junta Administrativa e suprimida assim a possi-

- bilidade de manter o engenheiro Silverio na di-

recgao dos seus Servigos,

Depois de trinta annos de nobre e fecunda acti-
vidade, o illustre engenheiro deixava o seu posto
com uma suprema distincgdo: ndo lhe foram en-
derecadas as banaes palavras de louvér official
com que tantas vezes se nivelam competencias e
incompetencias, :

1886-1923

A nova experiencia de administragdo directa do
Estado foi pelo menos tdo infeliz como a de 1838
a 1857, Tentou-se o proseguimento do plano de
1874, mas, apesar da béa vontade de todos os fun-
clonarios que o dirigiram, os embaragos financei-
ros foram de tal natureza que nfo sé impediram a
sequencia normal dos trabalhos, mas determinaram
finalmer gl completo abandono,

@8 corporagdes administrativas da
deres de pesca, protestavam con-
na em que ia cahindo o molhe,
11 A storia de uma comissdo de en-
Senheiros. (Essa comissio propoz a consolidagao
molhe sul, a Yonclusao das obras do canal do
Espinheiro, o estudo do melhor ingresso das aguas
na ria de Mira, a continua¢do de estudos hydro-
graficos. Estas indicacdes essenciaes aprovadas
pela Junta Consultiva de Obras Publicas, ndo fo-
ram suficientes para vencer a inercia do Estado.
Em 1898 uma nova vistoria declarou que o estado
do molhe era perigoso, e propoz a consolida¢do da
obra, protegendo-a e defendendo-a com blocos ar-
tificiaes, indica¢do que tambem ndo foi executada,

A obra do canal do Espinheiro féra abandonada,
Em 1903 A. Loureiro escrevia que o estado das
motas era mdu, e previa a sua completa destrui-
¢do, ficando inutilisada a déspeza ja efectuada, e
sem realizagdo um melhoramento de que se pode-
riam obter muitos beneficios, A administragdo do
i'stado, absolutamente alheia ds condigdes espe-
ciaes da economia regional, depois de tantos estu-
dos, trabalhos e recursos dispendidos, revelira-se
incapaz de atingir qualquer dos seus objectivos, e
para lhes dar emfim uma utilidade arrendava as
motas para cultivo, apressando a sua ruina total,
Creio que sdo desnecessarios quaesquer comen-
tarios,

Em 1897 interveio a Associagdo Comercial de
Aveiro, dirigida por Gustavo Ferreira Pinto Basto
—vontade energica, inteligencia clara, administra-
dor austero — expondo ao governo a melindrosa si-
tuacdo do pérto de Aveiro e solicitando o restabe-
lecimento da corporagdo administrativa local.

O decreto de 8 de junho de 1898 creou a Junta
Administrativa das Obras da Barra. ) novo orga-

A 4 v
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nismo ndo podia, porém, corresponder d complexi-
dade dos seus objectivos, A's tendencias excessiva-
mente centralisadoras do Estado repugnava a exis-
tencia de organismos autonomos dirigentes de uma
politica hydraulica com caracteristicas regionaes,
A debilidade da sua organisagdo financeira, a hos-
tilidade mal disfarcada de que foi sempre objecto,
negando-lhe o Estado os recursos a que o obriga-
vam as leis vigentes e a posse da obra principal,
—o canal do Espinheiro—, confindram a sua ac-
¢do em limites muito estreitos, mas ainda assim,
até 4 eclosio da crise determinada pela grande
guerra, poude manter em relativa efficiencia as
obras existentes que estavam a seu cargo.

N'este largo periodo um servigo do Estado—a
Administragao dos Servigos Florestaes — poude to-
davia realizar um trabalho digno de especial consi-
deracdo pela sua influencia benefica na manuten-
¢do do porto de Aveiro,

A arborisagao das dunas, objecto dos notaveis’

estudos de José Bonifacio de Andrade e Silva no
principio do seculo 19.°, foi, como vimos, preconi-
sada por Luiz- Gomes e pelo engenheiro Silverio
como primacial elemento de defeza contra a inva-
sdao das areias.

De 1888 para 1889 foi comegada a sementeira
de S, Jacinto sob a dire¢@o do sr. Egberto de Mes-
quita, Estdo hoje semeados 450,82 hectares, defen-
dendo com efficiencia comprovada o brago mais
importante da laguna, A margem norte da barra
esta defendida por_uma plant
77 hectares de st ici
esldo revestidas n'g

Esta acciio verdac
gue ainda com me

Nota ref

Diz Luiz Gomes de Carvalho na sua memoria
descriptiva da barra de Aveiro que seria impossi-
vel determinar com precisdo o seu avanco para o
cul até ao anno de 1756 em que atingiu os areaes
de Mira, A recenle descoberta e compilagio de
varios documentos permitte-me fixar as phases
principaes d'esse movimento.

Em 1912, quando procedi a investigacdes no ar-
chivo da Inspec¢do de Financas do Districto de
Aveiro, a fim de colher elementos para o estudo
do dominio publico maritimo, encontrei no tombo
da villa de Esgueira T, I, anno 1537, a copia da
sentenga proferida no litig'o entre as freiras de
Lorvdo donatarias d'esta villa por testamento de
D. Thereza, irma de D, Sancho 1!, anno de 1276,
e o Duque de Aveiro, senhér das ilhas situadas de
barra a dentro pordoagdo de D, Jodo II: nas suas
alegacocs o Duque, disputando a posse das ilhas
de Monte-Farinha e oulras, prova que estas nio
existiam 4 data do testamento da irma de D, San
cho, porque a barra se achava muito mais ao ner-
te, e que portanto estas ilhas ainda cstavam sub-
mersas, A directriz do antigo leito do Vougr, que
entdo seguia a partir de Andeja, ao longo das ter-
ras altas, até ao brago da Ria que hoje termina
pelo esteiro de Canellas, como se prova no termo
de demarcagdo de Esgueira, anno 1734, existente
no mesmo archivo, permite-nos fixar nas proximi-
dades da Torreira a barra a que alude o Duque
de Aveiro.

Esta investigacao foi o ponto de partida para
outra muito mais demorada, que permitiu a orga-
nisa¢do da planta VIII em que se acham indica-
das varias posigées da barra no seu avango para
o sul, ficando suficientemente demonstrado que a
existencia da duna exterior é posterior ao anno
de 1200, -

As pequenas plantas 1, 2, 3, da planta VIII, sdo
reproduzidas, respectivamente do mapa da provin-
cia da Beira, de Jodo Silverio Carpinetti Lisbo-
nense, anno de 1762, decerto copia de outro mui-
to mais antigo, como se deprehende da adverten-
cia que precede a collecgdo a que pertence, do
atlas «<Le Royaume du Portugal et des Algar- -
ves», par S, Sanson, Paris, chez H, Tailot, 1695,
do mapa <Portugalliae quae olim Lusitania no-
vissima et exactissima escriptio,» de Alvaro Sec-
co, anno de 1600, () que comparados com a memo-
ria de Luiz Gomes, e com o termo de demarca-
¢do de 1584 ja indicado no texto,r me permitiram
fixar a posigdo da barra no anno de 1500, Era en-
fa uma barra ampla, profunda, limitada ao norte
pela duna onde os mareantes edificaram a Capel-
la da Senhora das Areias, e ao sul pela duna da
Gafanha; a ria de Mira ainda nZo existia como fa-
cilmente se verifica. A esta barra corresponde o
periodo do maior explendor da actividade mariti-
ma de Aveiro; na senten¢a j& citada lé-se que os
canaes entre as ilhas eram entdo navegaveis para
embarcag¢oes de alto bordo,

A folhas 128 de livro de registro da Camara de
eiroy existenteho Museu Regional d’esta cidade,

igontra-se ujy avo para a Casa da Suplicagdo,
mo de 1556 fnos da um quadro interessan-
da [wida /¢ villa maritima, com o seu

ios, carregando e descarre-
08 , e as suas ruas alvorota-
das pelas‘rixas nocturnas dos mareantes ébrios e
bulhentos; o numero de navios da praga que se
empregavam no comercio de sal era de 100.

A villa completamente absorvida pela activida-
de maritima quasi que ndo tinha jurisdi¢do pelo
lado da terra; as jurisdigdes das villas visinhas
chegavam até a distancia de tiro de bésta das
suas muralhas, Para apascentar os gados os mo-
radores apenas tinham as ilhas da laguna, e, como
fossem insuficientes para o abastecimento da vil-
la, uma provisdo real autorisava a sua aquisigdo
nos termos limitrophes,

A pesca do bacalhau atingira j4 uma grande
prosperidade. De um alvard exarado no mesmo li-
vro, fls, 10, anno 1572, consta que havia na villa
tendaes para secar e beneficiar o bacalhau da
Terra Nova. No anno de 1575, para evitar dis-
cussdes e desmandos na cobranga dos impostos, a
villa, enriquecida pelo comercio maritimo e pelo
rendimento das pescarias da Terra Nova, obrigou-
se a pagar anualmente uma quantia certa e refor-
mou sempre esse contracto até 1595; d'esta data
em deante pagou a mesma quantia, que era de
8500 cruzados, sem qualquer modificago.

A posi¢ao da barra indicada pelo termo de de-
marcagdo de 1584 € ja um symptoma de decaden-
cia.

(*) Estas duas obras est:io mencionadas no catalogo da
da Exposicdo de Cartographia Nacional, S. G. L., organi-
sado pelo sr. Almirante E. de Vasconcellos (1903-1904).
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No T. I do mesmo livro do Registro, F. 9, anno
de 1598, encontra-se uma carta dirigida pelos ve-
readores a El-Rey nosso Senhér, onde se vé que a
barra estava na mesma situagdo que em 1584 e
mudava muitas vezes durante o ano, assistindo os
vereadores a collocacao dos mastros que assigna-
lavam a sua entrada. A posi¢cdo em 1643, data
em que foi construido o forte Velho (Vaguei-
ra) e indicada pela planta 4, do mapa da obra
«Le Portugal» do P, Placide Augustin Deschsé, Geo-
graphe Ordinaire de S. Magesté, gravade em.
Paris, sem data (*); a profundidade da barraera de
14 palmos no baixa-mar e 18 palmos no preamar.
Com esta obra estd de acérdo a carta da barra e
ria de Aveiro do cosmographo-mér Jodo Teixeira,
na «Descrip¢do dos portos maritimos do Reino de
Portugal» anno de 1648, (*) que da a barra pro-
fundidades de 20 pés e 13 pés em rreamar e bai-
xamar de aguas vivas, 16 pés e 10 pés em aguas
mortas, com a indicagdo de que éra deareia e mu-
dava muitas vezes.

Pela representagao dirigida ao Rei em 1685 (1ls,
135 do mesmo livro) sollicitando a redugdo do
pagamento contractado em 1575, em virtude da
grande pobreza em que se achava a villa, ve-se
que apenas tinha 1710 fogos, que nao havia ja
navio algum, que os pescadores tinham emigrado,
e que raros navios esfrangeiros entravam no seu
porto, A pesca do bacalhau estava aniquilada. Na
«Memoria dos Capitulos que Sebastido Soares ha-
de propor a S. M.» (1684) @diz-se que d@poifida en-
trada dos inglezes na Te
desfizeram os moradores d

navios por nao terem onde
que o moiro tinha tomado
to da grande pesca foi porti
quencia funesta do decli & pod RO
nacional, depois de 1580, do que do entupi-
mento da barra que em 1643, quando ja tinham
desaparecido os armamentos maritimos, ainda ofe-
recia regulares condicgoes de acesso.

0 capitdao hespanhol Tomé Cano escrevia em
1611, que tendo havido sempre em Portugal mais
de 400 navios de mar alto e mais de 1.500 cara-
vellas e caravellges, existiam dquella data ape-
nas algumas caravellas,

- A «Memoria sobre a villa de Aveiro,» escripla
em 1687, pelo licenceado Christovam Pinho Quei-
mado, (") da a posigdo da barra de 1685. A
villa estava em decadencia, sem comercio, devas-
tada pelas febres palustres, e o mesmo sucedia a
villa de Esgueira. Tinham sido chamados dois en-
genheiros hollandezes com o fim de se remediar o
mal; depois de quatorze méses de estudes, acon-
selharam a abertura de uma barra em S. Jacin-
tho, para o que seriam necessarios muitos capi-
tais e milhares de bracgos, ndo se chegando a ini-
ciar obra alguma,

A posigao da barra em 1756 é dada pela planta
n.’ 5, copia da exislente com o n,” 184, no archi-
vo dos Servigos Geodesicos, com a data de 1780,
levantada por Izidoro Paulo Pereira, e onde estd
tambem indicado o local do regueirdo aberto por
Sousa Ribeiro em 1757; em 1762 o roteiro de Ma-

(*) Catalogo ja cit- . :
(**). Colletanea Aveirense, «Campedo das Provinciass,
Aveiro,
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nuel Pimentel dava ainda a barra n'este local, mas

em 1778 ji correra novamente ao sul, at> 4 posi-
¢ao indicada por Guilherme Elsden, continuando
sempre éste avango até 1802,

A planta de 1780 indica os trabalhos executa-

dos um pouco ao sul do Forte Velho, presumivel-
mente por José Iseppi, um redente triangular e
um marachdo; n'élles foram empregados os mate-
riais provenientes da demolicdo d'aquelle Forte, a
que pertencia a lapide encontrada por L. Gomes,
o que induziu 4 supposi¢do de que esses traba-
lhos datavam de 1643, (7) >

A posi¢ao de 1802 ¢é dada pela planta levantada
por L. Gomes e que faz parte da sua memoria.

A planta n.” 6 representa a barra nova pouco
tempo depois da sua abertura, podendo pelas son-
das avaliar-se das suas boas condigdes, (**)

Julgo importante esta nota para o estudo das
alteragoes - da costa e da laguna, causa essencial
das vicissitudes da economia regional nes séculos
XVII e XVIIL i

|

Situacgido Economica de Forto
de Aveiro

Consequencias econoniicas das ebras de
L. Gomes e de S. A. P. da Silva. A econo-

que na politica dos
s em primeiro logar
tais dispendidos nas

, @ construcg®® e manutengao de
um porto secundario seria uma operagdo ruinosa;
todavia as vantagens indirectas resultantes podem
ser de tal natureza que, pela sua influencia deci-
siva no jogo das lor¢as economicas, justifiquem
cabalmente o dispendio de um grande capital sem
quaesquer probabilidades de obter um modesto
lucro directo. :

A historia do porto de Aveiro demonstra-nos
que estamos em presenca de um caso bem cara-
cteristico em que se verifica esta doutrina. Du-
rante 121 anos, dos quais apenas 51 de actividade
constructiva, foi dispendido. um avultado capital
fornecido pelas forgas locaes sem o menor lucro
directo; o balango das vantagens economicas ad-
quiridas durante um século demonstra-nos porém
que apenas devemos lamentar os esmorecimentos,
as interrupgdes. que ndo permitiram colher todas
as que a contemplacdo do passado nos auctorisa a
considerar realisaveis,

N'este balango ndo podemos distinguir o traba-
lho de cada um dos ilustres engenheiros. L. Go-
mes foi o restaurador de Aveiro; Silverio A. Pe-
reira da Silva, obreiro inteligente e infatigavel da
politica economica da Regeneragdo, foi o seu con-
tinuador.

(*) Uma photographia tirada por um aviie do Centro
da Aviacdo Maritima de S. Jacyntho, revelou a existencia
no leito da ria, Vagueira. das fundacdes da obra de Iseppi
em plena conformidade com a planta de 1780.

(**) Catalogo ja citado da S. G. L.

pecto restricto, na
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O facto capital, que marcou definitivamente a
victoria sobre o mar, foi a fixa¢do de uma barra
até ahi errante e insuficiente, E' elle que deter-
mina o resurgimento de todas as energias, que fi-
cam para sempre ao abrigo de catastrophes como
as dos séculos 17.° e 18.°. Quando, raras vezes, as
forgas exteriores conseguem fechar a barra é o
molhe de L. Gomes que serve de apoio as forcas
interiores que as devem vencer; as crises sao pas-
sageiras perque a cheia, flagello assolador da re-
gido antes de 1808, ¢ desde entdo o aliado que as
combate victoriosamente. O dique €, como na Hol-
landa, o esteio de toda a nossa vida economica do

~século 19.°, Sob a sua égide a onda salgada ferti-
lisa as praias, alimenta as salinas, sanéa os pan-
tanos e charcos, repovéa a laguna, elimina o agen-
te do sezonismo. O incola livre das endemias pa-
lustres poude reconstituir os ferteis campos do
Vouga, restabelecer a actividade maritima e mer-
cantil pela explora¢do dos recursos que a nature-
za de novo apresentava 4 sua actividade, e assim
melhorou as suas condicdes de vida e prolificou.
0 sombrio quadro nosologico do principio do sé-
culo passado € hoje uma reminiscencia perdida
entre as fradigées da populagdo ribeirinha. A re-
gido € uma das mais salubres do paiz, a popula-

¢do passou de 70.000 a 150.000 almas, e as esta-~

tisticas de 1913 e 1914 ddo-nos respectivamente
0s excessos de 1593 e 1413 nascimentos sobre o
numero de obitos. (*)

andustria gri%a quasi

da laguna; 4 aglividade e

pos, e com esforgo te
em terreno fecundo.

Na segunda metade
dunas uma populagaod 000 almas '
aos abundantes recursos da produgdo agrico-
la, obtida pelo emprégo dos adubos da ria no
cultivo de uma superficie de cerca de dois mil
hectares de areias.

A industria da pesca, aniquilada nos seculos 17.°
e 18.°, mantivera-se com relativa actividade no ex-
tremo norte da laguna, em Ovar, Os pescadores
tinham adaptado a pesca pelagica os chinchérros
empregados nas aguas interiores e criado o typo
de barco em forma de meia lua para atravessar a
rebentagao da costa, organisando-se para a explo-
ragdo do mar em companhas do typo cooperati-
vista rudimentar, Na estagdo propria colonias er-
rantes percorriam o litoral e escolhiam os logares,
tiradoures, para exercer a pesca, subordinando
tambem a escolha 4 facilidade de obter dgua e
mantimentos, Uma d'estas colonias, que encon-
trou condi¢oes muito . favoraveis para se fixar, e
os intermediarios que nao tardaram a juntar-se-
lhe, fundou a prospera villa de Espinhs, O co-
mercio de peixe concentrava-se em Ovar e os
mercanteis faziam as suas expedi¢des para o Valle
do Douro pelo Porto e per Crestuma, e para a
Beira por Agueda e Albergaria-a-Velha, Em 1776
estabeleceu se em Ovar um francez do Languedoc,
Jodo Pedro Mijoule, que fundou uma fabrica para

(*) Archivo do Instituto Central de Higiene.—Estatistica
do Movimento Fisiolégico da Populagio de Portugal, an-
= os de 1913 e 1914,

conserva de sardinha e extracgdo do sil, ou oleo
de peixe, no que empregou operarios cataldes.
Com os seus productos aperfeicoados, e uma lei
protectora prohibindo a importagio de sardinha
de Galiza, o comercio intensificou-se, o que deter-
minou a intensificagdo da pesca com o emprégo
das artes grandes. O comercio prosperou sempre,
e em 1806 existiam 28 sociedades de negociantes
e um inspector encarregado de vigiar a salga do
peixe,

Depois de 1808 as populagées ribeirinhas, ro-
bustecidas e portanto mais aptas para o trabalho
do mar, tomam uma parte muito activa na pesca
costeira, e comegam a estabelecer sujornos nos
tiradouros, formando pequenas povoagdes ao longo
da duna.

Em 1822 Julido Mijoule apresentou ds Cortes
Constituintes um projecto para a construcgdo de
um canal do Carregal. no extremo norte da lagu-
na, ate ao Douro, o que prova a existencia de uma
grande actividade mercantil que devia ter como
objecto principal os productos da pesca e o sal,
que a abertura da Barra Nova permitia fabricar
em grande abundancia, chegando a desembarcar
no caes de Ovar cerca de 100:000 razas por anno,
transportadas em 40 barcos destinados especial-
mente a este comercio. A laguna foi adquirindo -
importancia como via comercial, facilitando as
comunicagdes com o Pérto por Ovar, O Principe
Lichnowsky, no seu livro «Portugal —Recordagaes
] [d-nos um quadro fiel de Aveiro
de 1808 e da vida intensa da
\a sua viagem nocturna em
var.
1ia da Ilha Terceira, n.° 24
1830, acabando com os ve-

es e ‘encargos que oprimiam os pescadores, de-
pois de uma lucta porfiada de alguns seculos, mui-
tas vezes amparados pelo poder real, que lhes
concedia isengoes e privilegios, sucessivamente es-
quecidos, iludidos, e depois renovados, deu um
grande impulso ds pescarias nacionais, A pesca
costeira, e a pesca interior restabelecida depois
da abertura da barra, adquirem novos alentos com
a decidida politica de protecgao iniciada e mantida
no periodo constitucional.

A viagdo ordinaria e acelerada e o melhoramento
da barra impulsionam, a partir de 1858, a trans-
formagao da economia regional, A industria da
pesca modifica a sua organisag¢do; augmentam as
dimensdes das artes e dos barcos para alargar o
campo de exploragdo, a tragdo a brago € substi-
tuida pela tragdo animal, a forma de companha
cooperativa desaparece para dar logar a uma for-
ma mixta, a companha de tergo, em que o capital
intervem, e estabelece-se depois a organisagdo ca-
pitalista da pesca costeira, que predomina ja no
ultimo quartel do século 19.°,

A pesca interior, a apanha das algas, garantido
o seu campo de exploragdo pela fixagiao da barra,
passam a ser factores muito importantes na eco-
nomia local, e sdo depois objecto das atengdes da
administracdo publica e de estudos notaveis, (*)

(*) «A Ria de Aveiro ¢ as suas industrias», F. Regallas
(11883. i:Z «A Ria de Aveiro», A. Nobre, I. Affreixo, J. Mace-
o, 1912.
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Finalmente, depois de um colapso de mais de trés
séculos, renasce a grande pesca e o porto de Avei-
ro conquista o primeiro logar nos armamentos ma-
ritimos nacionais para a Pesca da Terra Nova,

A construcgao dos caminhos de ferro viéra, po-
rém, modificar transitoriamente, mas por largo
tempo, a posigdao relativa dos portos secundarios,
favorecendo a tendencia, predominante durante o
seculo 19.°, para centralizar a actividade industrial
nos grandes aglomerados de populagdo. A profunda
transformacao operada pela machina de vapér na
industria dos transportes maritimos, e a impossibi-
lidade em a acompanhar rapidamente, modificando
as condicgOes naturaes e o apetrechamento d’esses
portos, contribuiram tambem para a sua desvalo-
risagdo e em muitos casos para o seu completo
abandono. S3o as causas que explicam a decaden-
cia do pequeno porto comercial de Aveiro nos ul-
timos cincoenta annos, depois de um breve periodo

- de prosperidade que lhé imprimin a administragio

do engenheiro Silverio P. da Silva.

0 movimento de descentralisa¢do industrial,
orientado francamente sob o imperio de cau-
sas complexas que aqui nao podemos estudar, im-
pde, porém, uma organisa¢do mais perfeita do sys-
thema de comunicagdes maritimas para garantir o
equilibrio das actividades mercantis e productoras,
conjungando a sua funcgdo com a da viagdo ace-
lerada, e por isso os portos secundarios tendem a
regressar 4 aclividade economica. E' o que hoje
podemos observar com o [ dd ac
industrial na bacia do Vo
preponderancia excessiva | do
tres, de que procura liber
mento do porto de Aveiro, g
concepg¢ao do engenheirol Sj
abandonada.

Um outro factor economico da mais alta impor-
tancia vem contribuir agora para o resurgimento
da actividade economica de alguns portos secun-
darios. A phase de centralisa¢do da pesca marili-
ma determinada pelo emprégo de barcos com mo-
tor e de aparélhos de grande rendimente, que
exigem o bom e rapido aproveitamento da viagao
acelerada. succede 4 dispersdo ao longo das cos-
tas, que caracterisou a pesca durante o século pas-
sado, As velhas artes de Aveiro. batidas por pro-
cessos mais rendosos e mais economicos, desapa-
recem rapidamente, mas a situa¢do geographica
do porto € tao dominante em relagdo ao campo de
exploracdo e aos centros consumidores tradicio-
nais, hoje servidos pela réde ferro-viaria, que o
torna preferido pela pesca a vapér sempre que as
circunstancias o permitem, definindo-se assim es-
pontaneamente a sua nova func¢io de porto de
pesca regional, :

Caracteristicas economicasactuaes do pér
to de Aveiro; sua utilisacio como péi-
to de pesca e cabotagem

O quadro seguinte referente a 1922 da a si-
tuacdo economica actual do pérto de Aveiro, is-
to €, os factores economicos iniciais para o seu
aproveitamento como pérto de pesca e cabotagem,

As caracteristicas que o diferenciam profunda-
mente dos outros portos secundarios portuguezes, e

que lhe ddo em relagdo a éstes uma posigdo espe-
cial, sdo: a existencia de uma pesca interior muito
valorisada, mas que ainda ndo atingiu o sen ma-

ximo de produgdo, o que vird a suceder com 2

piscicultura quando, realisadas as obras da barra,

se estabilisarem as condigdes fisicobiologicas e os

resultados da investigagde scientifica a podérem
orientar, a enorme produ¢ido das algas, que € o
principal factor da riqueza agricola ribeirinha, e a
grande produgdo salineira.

Pesca maritima

Chavegas (sardinha, caranguéjos e outras es-

PeCies)aal Junvianta s B SRR il A .. 2:490.668$93
Mugigangas (caranguéjo). .....e....cenei... 645.793585
T eI etras SRATTNRAS) v 0. o7 o el s 691 . 225%11

Total da pesca maritima... 3:827.687$80
Numero de traineiras en-
3 e T A e = 162
Numero de homens empre-
gadosnapesca maritima 2235
Numero de barcos........ 200

valér dos barcos..... o 162.175%00
Numeiro de bois......... 520
valor dos bois.......... 634.200500
Numero deredes......... 337
valor das rédes........ 792.940500
Valér das habitacdes e linhas decauviles per-
tencentes ds chavegas..,........ ATk e 132. 000800
Idem do cordefime empregado nas chavesas . 419.675%00
2:240.990%00
Pesca interior
8 62,169595
45.500%00
A 51.171%57
U 6€.300840
193, 144%47
0843315
. B O 18 . 492560
s R e R L, T 2. 944030
Diverversas especiaes......... 228 683574
Totals .4 .. 629.250$18
Valor das-algas............... 2:000.000500
Numero de homens...... 6561
Numero de barcos........ 3219
Tonelagem 10260 — valdr 3:142.200$00
Numero de rédes — valor. 421,952%00
Pesca na Terra Nova
Vallr-de pescas b 2 e tts oA . Tk 5:400. 000$00

Valdr' dos Bavios - i ooyl hn g 4 "3:817.000%00

Numero da navios. ... .. 19

Numero de homens .. ... 703 homens
Tonelagem dos navios ... 4.033,' 66
Navios de comercio enlra-

08 e e 64 tounelagem,... 4.,609,71
Navios de comercio saidos 68 W eess afaat R, 67
Aprodugdo de sal estd cal-

LT el T g e T e 50.000 toneladas

A producgido total das in-
dustrias maritimas ¢ de
0 numero de inscriptos
maritimos é de. .......
As construgdes navais des-
de 1917 até 1921 féram
de 8600 toneladas no va-
LoR e 5 Facvr asiatin

12:956.937%00
12.500

4.260.000%00
Este quadro demonstra que existem; ~
1. — Uma navegagio de cabotagem de relativa

importancia capaz de largo rendimento se forem
melhoradas as condigdes do porto, e que poderi

-‘.*_




ser facilmente mantida em estado prospero pela
exportagdo do sal, conservas, madeiras, productos

de ceramica, peixe salgado, productos manulactu-

rados de varias industrias, e importagdo de mate-
rias primas, maguinismos, carvio etc.
2.° — Uma industria de pesca longinqua ja or-

. ganisada e susceptivel de muito maior desenvolvi-
- mento, em virtude dos recursos locais, em pessoal

g matenal

3. — Uma pesca costeira abundantemente pro-
vida, apezar da inferioridade dos seus processos e
da exiguidade do seu campo de acgdo, que o me-
lhoramento de acesso ao partotransformard radi-
calmente e alargard em grande extensao,
"4, — Uma pesca interior que € a primeira do

* paiz, rica em quantidades de especies apreciadas

em todos os mercados, e a que virdo a juntar-se
no future, dadas as condigdes da ria, a piscicultu-
ra, miticultura, e possivelmente a ostreicultura.

6.” —Uma industria de construgdo naval capaz de
produzir material fluctuante para as flotilhas do
porto.

6.° — Uni comercio de productos maritimos que
mobilisa importantes capitais.

7."—Uma populagdo numerosa, com aptiddes:
variadissimas para todos os servigos das industrias
maritimas,

Este conjuncto tao imporlante de interesses eco-
nomicos define o porto de Aveiro como porto de
pesca, nao especialisado, e de cabotagem,

Condicgoes g

Os economistas
industrias maritima
para assegurar o d
pesca:

1.% —Situagdo geografica maritima.

Um porto de pesca deve dominar uma zona pis-
cosa de superficie suliciente, e com béas condic-
goes de exploragao,

O porto de Aveiro ocupa uma posi¢ao central
numa parte do planalto submarino abundante em
especies ictiologicas comestiveis,

A qualidade dos fundos, as profundidades, a
diversidade de especies comerciaes, quer pelagi-
cas quer demersais, sobretudo a sardinha, objecto
duma grande industria conserveira, a pesca do ca-
ranguéjo e espadim, subsidiaria da industria agri-
cola, a pesca do alto ainda por explorar, garantem
ao [uturo porto de pesca uma actividade constante.,

A indusliria da pesca costeira, melhoradas as
condic¢oes de accesso da barra, alargara imedia-
tamente o campo de trabalho pelo emprego de no-
vos processos, concentrando nas instalagoes do porto
a sua actividade comercial, agora dispersa ao longo
da costa, e obrigada a comunicagoes morosas e dis-
pendiosas.

Tomando como base a velocidade de 10 milhas
para os barcos de pesca do futuro porto de Avei-
ro, ndo considerando por emquanto o emprégo da
frigorificacao a bordo, o que os obrigard a trans-
portar imediatamente ao pérto a sua colheita, nos
podemos atribuir-lhe um campo de pesca com a
superficie de 1600 milhas quadradas, Para termos
uma idéa do rendimento futuro d’este campo basta
dizér que o rendimento de 3:100 contos em 1922

32 Separata da REVISTA DE OBRAS PUBLICAS E MINAS

foi obtido na exploragde de sete pequenas zonas
de 8 milhas quadradas cada uma, ou seja uma su-
perficie de 56 milhas quadradas, aperas 3,59/, da
superfizie total indicada.

Aproveitando da situagdo geografica do paiz,
avan¢ada sotre o Atlantico, e impulsionada pela
organisa¢do do porto, a pesca longinqua adquirird
em poucos annos uma posi¢do economica predo-
minante,

2,°_Facilidades para todas as especies de pesca,

Se ds consideragdes que acabamos de fazer no
numero anterior, juntarmos a circinstancia da exis-
tencia de uma populagdo laboriosa, especialisada
em todos os ramos de actividade maritima, a da
existencia de uma populagdo comercial empreen-
dedora e conhecedora da tecnica especial do ne-
gocio do pescado, uma e outra susceptiveis de uma
larga e imediata adapta¢fio aos processos moder-
nos, e ainda as possibilidades para a piscicultura,
ostreicultura e miticultura, podemos concluir que
0 pérto reune o conjuncto maximo de facilidades
neCessanas

°o__Acessibilidade do lado de terra.

Um porto de comercio, e muito especialmente
um porto de pesca, deve ser tdo acessivel do lado
da terra como do mar, No caso — pérto de pesca
—a expedi¢do imediata dos productos, condic¢do
essencial, exige o funcionamento regular de uma
réde ferro-viaria, que ligue rapidamente o porto
aos centros consumidores, Sendo Aveiro um né de
o-viarias que a ligam com im-
onsumidores do norte, sul e
os que satisfaz a esta condi-

6rto de Aveiro, a modera-
ores, as pmfundldades ga-

'mntem um abrigo excelente em todas as conﬂhc-

¢oes de tempo,

5 "—Capamdade dos centros consunudorbs. o

A réde ferro-viaria que serve a regiao de Avei-
ro, no seu estado acltual, assegura as comunic:.gbes
com o Norte, Sul e Belras. A réde de viagido ordi-
naria mauito importante, e gue ]a ¢ utilisada t)ela
camionagem, assegura as comunicagdes com 08
grandes e pequenos nucleos da populagao do Dis-
tricto. A populagdo dos districtos da Beira-Litoral,
Beira Alta e Guarda é de cerca de 1.300:06G0 ha-
bitantes, pouco mais de 1/5 da populagao total do
paiz, e o consumo do peixe estd profundamcnte
radicado nos sefis costumes, Este facto é digno de
especial consideragao na organisacdo dum udrto
de pesca, As sociedades que exploram alguns por-
tos de pesca alemdes encontraram graves dificul-
dades na expansdo do seu comercio, obrigando-se
a grandes despezas de propaganda e apresentacio,
porque as populagdes repudiavam o uso do peixe
e so muifo lentamente se modificam os habitos
alimentares. -

Localisacao do porto de pesca em Aveiro

A funcgdo dum porto de pesca consiste em co-
ordenar a ac¢do dos melhores processos de pesca,
assegurar a distribuigdo dos productos, a sua con-
servagao, o funcionamento das industrias adjacen-'
tes e auxiliares, regular as vendas; € em sintese,
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um orgao que garante o eqailibrio das forgas eco-
nomicas aplicadas 4 exploragdo do mar,

Um pérto de pesca concentra portanto toda a
actividade maritima.que explora uma zona do mar,
a actividade industrial que manufactura os seus
productos, a actividade comercial que os distri-
bue, e ainda aquella que organisa os meios de
acgdo, s

Temos pois de estudar a possibilidade de loca-
lisar no pérto interior de Aveiro, um organismo que

possa desempenhar uma funccio tdo complexa.

Vejamos os glementos constituitivos de um pérto de
pesca :

.1." — Caes e docas,

2.°— Canal de acesso sempre livre.

3. — Linhas ferreas e estradas ordinarias con-
venientemente orientadas,

4,° — Instalagdes para a recepgdo, conservacgio,
expedicdo rapida dos productos e seu fabrico.
Instalagdes para o aprovisionamento rapido de na-
vios : carvdo, mantimentos, agua, gélo, Instalagdo
frigorifica,

5.° — Instalagdes para construcoes e reparagdes.

6,° — Uma flotilha de barcos de pesca organisa-
da em concordancia com as caracteristicas d’esta
industria,

A escolha d'um'local para o estabelecimento
d'um pérto de pesca tem de ser subordinada 4
possibilidade de organisar éstes elementos. Ainda
encontramos dentro do portg de Aveir :
sempre a indicagdo espomfanea dos
jogo, esta localicagdo jd perfeitamente
da pela actividade que se péde ober
de S. Roque,

N'este local encontramosfids re
tes condigcdes favoraveis: .

«:) — Superficie liquida e profundidade,

UUm porto de pesca para ocorrer ds necessida-
des d'um comercio de 50:000 toneladas de peixe
prucisa de 7 a 8 hectares de agua; chegando aquele
limite a 250.000 toneladas precisa de 18 hecta-
re¢.”

0 canal de S. Roque com 1,800 metros de cum-
prinento e 100 metros de largura podera realizar
umz supercie liquida de 18 hectares muifo supe-
rior 4s necessidades actuaes, Podemos calcular o
movimento inicial do nosso pérto de pesca em
5.000 toneladas, 0 que demonstra a existencia do
espaso necessario para satisfazer 4s mais amplas
previsaes,

A profundidade necessaria a um porto d'esta na-
turea, atendendo ao calado do typo do navio de
maior raio de acg¢do, deve ser de 5 metros abaixo
do nivel do maximo baixamar d’'aguas vivas. Esta
condi¢do impde portanto a realisagdo de sondagens
geologicas para demonstrar a possibilidade d'uma
construcdo de cais e aterros economica e solida,

O canal de S. Roque tem actualmente 0,80 de
profundidade no maximo baixamar d’aguas vivas,
e o terreno sélido estd a 6 metros do fundo o que
garante condigdes de solidez e economia, Os pro-
ductos de dragagem que pudemos computar n'um
volumz aproximado de um milhdo de metros cu-
bicos irdo constituir a faxa marginal do pérto, au-
gmentando assim a sua superfie terrestre. Isto €, os
produrtos das dragagens fteem ufilisacao imediata
e ecor )mica na conquista de terrenos de alto va-

16r industrial e comercial, e susceptiveis portanto
de um grande rendimento,

0) — Canal maritimo de acesso sempre livre,

O canal maritimo de acesso ao pérto comprehen-

la, devidamente rectificada e dragada em alguns

pontos, e em grande parte da sua extensdo nave-

gavel em todas as marés para navios e vapores

de pesca. ; ¥
¢) — Linhas ferreas,

A proximidade do canal de S. Roque do né de
linhas ferreas que serve a cidade, e a que esta li-
gado por um ramal, resolve favoravelmente a parte
do problema que consiste em tornar o pérto tio
acessivel pelo lado do mar como pelo lado de
terra, essencial em todos os portos, e maiS espe-
cialmente n'um porto de pesca em que a rapida
expedic¢do dos productos é condigdo basilar de su-
cesso, Egual situagdo ficard ocupando o pérto em
relagdo 4 réde de viagdo ordinaria, _

d) — Superficie terrestre necessaria para as se-
guintes instalagdes :

.1.°) — Cais especialisados apetrechados com pe-
quenos guinchos electricos para descargas e apro-
visionamento rapido.

2°) — Hangares de venda, de embalagem, fri-
gorifico, fabrica de gélo, garages e via ferrea de
servico, estagao telegrafo postal, administragdo e
policia do pérto, circulagdao publica,

g i imento de carvdo, agua,
es.,

g guano, etc.
i construgdo de ha-

. rrenos anexos da
rlam para o servico de um numero de embarca-
¢oes a vapdr e 4 vela muito superior ao necessa-
rio para manter a actividade do porto durante os
primeiros annos de exploragdo, e garantem a sua
expansdo futura quando se torne indispensavel.

Um porto com éste desenvolvimento traria um
augmento importante & populagdo da cidade, que
teria de ser alojado nas suas proximidades.

O conjuncto de todas estas instalagdes exige uma
superficie terrestre que se encontra em todos os
vastos terrenos que marginam o actual canal, e
nos terrenos comprehendidos enfre o seu extremo
e a linha ferrea do Norte.

Porto de cabotagem

As circunstancias especiais da regido impdem a
coexistencia do porto de cabotagem .com o porto
de pesca, completando assim a sua organisacdo
maritima. E' um principio j4 bem assente pela
experiencia. que os dois portos pédem coexistir,
mas com organisagdes indepentes, sem interferen-
cias prejudiciais 4 dinamica de qualquer delles,

A maioria das condicgdes gerais fixadas para
estabelecimento do pérto de pesca satisfaz 4s ne-
cessidades do porto de cabotagem.

A funcgdo do porto de cabotagem péde definir-
se com precisdo:

a) — Como auxiliar dos grandes portos do paiz

4

derd o canal do Espinheiro, a actual Calle da. Vil-

-3,



e da réde ferro-viaria na concentracio e distribui-
¢ao dos productos,
6)— Como complemento do pérto de pesca com-
*  pletando o systema de comunicagdes necessario 4
* expedicdo dos productos manufacturados, 4 impor-
 fagdo de carvdo e materias primas, 4s industrias

que auxiliam os armamentos navais,

~ ¢)— Como orgdo de economia geral e regional fa-

cilitando e desenvolvendo o jogo de importacdes e
>xportacdes necessario a todos os ramos da activi-
que a constituem — salinagem, agricultura,
ca, comercio de madeira, minas, iudustrias
S etc. .. libertando-a assim do predominio
dos transportes lerrestres, por vezes opressivo, que
actualmente a caracterisa.

Nao posso deixar ainda de fixar aqui a ca-
racterisgga especial deste porto de cabotagem,
constituida por um systhema de c¢omunicacdes
fluviais, susceptivel de desenvolvimento muito
maior, E' desnecessario demonstrar o valér eco-

‘nomico da réde de canais da laguna, que de-
vem representar na sua totalidade uma extensio
navegavel de mais 100 quilometros, servindo uma
regido povoada por 150:000 habitantes, .O progra-
ma de realizagées nesta parte do nosso problema
comportaria:

1,°—A abertura do canal de Mira, que determi-
nard a expansdo ampla das tendencias naturais da
populagdo para agricultar os areais facilitando-lhe

0 transporte de adubos e a drenagem dos produ-

ctos agricolas.

2.°—A dragagem gos canais [Enbsi
balisagem e farolagem, onde nece
permitir a navegag ia ditle
quer mare.

53 REVISTA DE OBRAS PUBLICAS E MINAS

3.°— A organisacdo de pequenos portos fluviais
para servigos agricolas, comerciais e industriais,

Sob o impulso d'esta organisagdo é evidente que
se transformard todo o systhema de transportes
maritimo-fluviais, com grande vantagem para a
economia do pérto.

Para completar éste esbico de estudo economico
do pérto de Aveiro resta-nos tratar da localisag@io
dos servigos de construcgges e reparacaes,

Estes servigos nao devem empachar o porto,
que de modo algum péde estar sujeito ao conges-
tionamento resultante da organisacdo dos Servigos
auxiliares, :

Ainda nos guiard na localisagdio a indicagdo es-
pontanea das actividades locais, A margem da Ga-
fanha, rectificada. servida por béa estrada e pela
via fluvial, dispondo de amplos terrenos e de fun-
dos necessarios, reune o conjuncto de condicgoes
proprias para a construc¢do de oficinas, estaleiros
¢ planos inclinados, podendo desempenhar inte-
gralmente a fun¢do que agora desempenha de ma-
neira rudimentar,

Ficam assim resumidamente expostas as consi-
deragdes historicas e economicas que orientaram a
opinido publica na cidade de Aveiro para recla-
mar o regimen de administracdo autonoma para o
seu porto e que, bem defenidos os objectives, ca-
racteristicas e recursos para uma politica hydrau-
iea regignal, poderd assegurar ao Estado a col-

solu¢do dum dos problemas
politica maritima nacional,

eficaz das mais importantes =




	882_1924_05_05_00_00_0_0000
	882_1924_05_05_00_00_0_0001
	882_1924_05_05_00_00_0_0002
	882_1924_05_05_00_00_0_0003
	882_1924_05_05_00_00_0_0004
	882_1924_05_05_00_00_0_0005
	882_1924_05_05_00_00_0_0006
	882_1924_05_05_00_00_0_0007
	882_1924_05_05_00_00_0_0008
	882_1924_05_05_00_00_0_0009
	882_1924_05_05_00_00_0_0010
	882_1924_05_05_00_00_0_0011
	882_1924_05_05_00_00_0_0012
	882_1924_05_05_00_00_0_0013
	882_1924_05_05_00_00_0_0014
	882_1924_05_05_00_00_0_0015
	882_1924_05_05_00_00_0_0016
	882_1924_05_05_00_00_0_0017
	882_1924_05_05_00_00_0_0018
	882_1924_05_05_00_00_0_0019
	882_1924_05_05_00_00_0_0020
	882_1924_05_05_00_00_0_0021
	882_1924_05_05_00_00_0_0022
	882_1924_05_05_00_00_0_0023
	882_1924_05_05_00_00_0_0024
	882_1924_05_05_00_00_0_0025
	882_1924_05_05_00_00_0_0026
	882_1924_05_05_00_00_0_0027
	882_1924_05_05_00_00_0_0028
	882_1924_05_05_00_00_0_0029
	882_1924_05_05_00_00_0_0030
	882_1924_05_05_00_00_0_0031
	882_1924_05_05_00_00_0_0032
	882_1924_05_05_00_00_0_0033
	882_1924_05_05_00_00_0_0034



