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Relance da Historia Econdmica de Aveiro

Solugdes para o seu problema maritimo
a partir do século XVII

—— i —————

Senhor Presidente,
Minhas Senhoras,
Meus Senhores:

Nio tem sido facil investigar, interpretar, e coordenar,
0s elementos necessdrios para fazer a historia econémica de
Aveiro. Procurar no passado ¢ germen do presente, conhe-
cer as causas determinantes das actividades dos nossos an-
tepassados, verificar a relagao intima entre a geografia flSl-
ca e a geog afia hu p a i

()

Temos
riodos da e
0s scendrios
apliddes e ach¥
geofisico correqpondeu a prngressao do fenémeno hlstérlco
e econdmico; as sucessivas mutagdes de ambiente estimulam,
Jmpu!smnam deslocam, e aniquilam a vida colectiva, dominan-
do-a em todas as suas manifestagdes, até ao momento em
que a intervencio da inteligéncia humana, modificando o am-
biente hostil, promove o seu ressurglmento O homem, pri-
sioneiro do condlcmnaltsmo geogrifico, lutou tenazmente para
conguistar o seu bem esiar; aproveitou as forgas naturais
quando lhe foram favoravem sucumbiu quando lhe foram
contrarias; com o seu engenho conquistou a colaboragio dos
elementos adversos, e estuda e utilisa os melhores processos
para consolidar o seu triunfo.

Falta-me decerto preparagdo especial para deslindar éste
complexo de fendmedos; considerem-me porém V. V. Ex.*
como simples estudioso da geografia, histéria e ecénomia,
modesto carriador de materiais que outros aproveitardo mui-
to melhor.
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O documento cartogrifico mais antigo, que merece ver-
dadeiramente &ste nome, é o portulano de Petrus Visconte,
genovéz, datado de 1318, existente no musen Corrier em
Veneza, e reproduzido no atlas do Visconde de Santarem,

: Costa de Portugal segundo o Portulano de Petrus Vis-
conte, 1318. Notar a linha da costa enire a foz do Douro e o
Cabo Carvoeiro e comparar com a carta geologica de Del-
gado e Choffat,
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A perfeicio do seu tragado indica-nos que sem duvida
existiam trabalhos anteriores menos perfeitos; da parte que
diz respeito ao litoral de Aveiro ha documentos provativos
_ de que o representa em época anterior 4 sua data, As dis-
tancias estio exactas, as posigOes relativas dos pontos im-
portantes correspondem 4s marcadas nas carfas actuais. A con-
figuragdo do litoral, a partir do Guadjana até ao Cabo Car-
voeiro, representa com bastante rigor a configuracdo actual,
vemos que ji estavam formadas as ilhas que vieram a esta-
belecer o corddo litoral da laguna de Faro; tambem o es-
tavam os dois baixos da barra de Lisboa. O litoral com-
preendido entre o Rio Douro e o Cabo Carvoeiro apresen-
ta porém diferencas muito notaveis. Nao existia a laguna
de Aveiro, formandc a costa, a partic do local onde hoje
esti a lagba de Esmoriz, uma grande chanfradura até ao
Cabo Mondego; o estudrio, onde desaguavam os rios Ague-
da, Certima e Vouga, comunicava directamente com o mar
no ponto, situddo a 34 milhas do Cabo Mondégo, que na
carta actual fica situado entre Cacia e Angeja.

Apreserii
quando o
laguna. Na

nhecimentos que serviram de base ao constructor do por-
tulano. A costa, comprendida entre o Cabo Mondego e o
Cabo Carvoeiro, tambem apresenta profundas diferengas da
linha litoral actual; a enseada da Nazaré aparece-nos volta-
da ao Norte em conformidade com o antigo litoral indica-
do pelo Snr. Dr. Luis Carrisso, e, sendo um facto que o
Rei D. Dinis pretendeu crear um porto nas proximidades
de Leiria, parece provado que o litoral de hoje é de lor-
macio relativamente moderna.

O Sr. Dr. Amorim Girdo por observagdes locais
determinou aproximadamente a antiga linha do litoral des-
de Esmoriz ao Cabo Mondego, e dizz «A constituicdo geo-
légica da regiio demonstra-nos a exisiéncia de duas zGnas
de caracteristicas diversas, uma a leste e outra a oeste da
linha que partindo de Esmoriz, Ovar, Estarreja, Salreu, Ca-
nelas, Angeja, vai cortar o Vouga bastante a montante e
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O antigo litoral entre Espinho e o Cabo Mondego, se-
gundo a earta geologica de Delgado e Choffat. Posigtes da
barra desde 1200 até 1756.
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sepue por Cacia, Aveiro, Vagos, Mira até ao Cabo Mon-
dego. A leste ficam os terrenos antigos, a oeste os terre-
nos de formacdo recente constituidos por sedimentacdo ma-
ritima e fuvial. Nesta linha aparecem calhaus rolados, co-
mo se verifica nos declives de Cacia, Esgueira, Aveiro, si-
nal de que foram batidos pelo mar em época relativamen-
te recente.

Uma grande abertura ente Cacia e Estarreja interrom-
pia a linha da costa, constituindo a entrada de um brago
maritimo onde desaguavam o Vouga, o Agueda e o Certima.»

O portulano de Petrus Visconde demonstra-nos que &s-
te litoral se manteve até uma época relativamente recente.
Todos os dadus antigos sbbre a actividade maritima local
se referem exclusivai;ente ao rio Vouga, unico pdrto aces-
sivel 4 navegagio; nenhum dos escritores coevos se refere
4 laguna que tambem ndo deixariam de mencionar se en-
tio existisse.

Creio que o portulano, datado de 1318, nos represen-
ta uma costa muito posterior ao dominio romano, mas bas-

Foi ag e
colonisagio a
paio, nas bas i
rais, ¢ se orfll ta

peu, avancando e melhorando sempre.

Os trabalhos no mar, diz A, Sampaio, pelo contrério,
s6 passados muitos séculos se organisaram; 0s testemunhos
sio muito escassos quer sbbre o ponto de partida quer so-
bre as fases sucessivas. As duas actividades mais culmi-
nantes da nacio, a lavoura e a arte de navegar, manifesta-
ram-se em épocas bem distanciadas. A primeira remontan-
do a tempos antigos cédo se radicou, a segunda atinge
apenas um certo aperfeicoamento e importincia decisiva de-
pois da independencia do condadado portucalense. Déssem
os romanos 4 navegagio impulso igual ao fomento agricola,
e teriam deixado naquela os mesmos fundos tragos e corres-
pondente poder progressivo como nesta, Nas costas e bar-
ras, onde ela poderia exercer-se, multiplicar-se-hiam os agru-
pamentos urbanos, mas isto nio consta de nenhuma fonte.
As tinicas povoagdes visinhas da costa, no litoral do norte,
eram Cale e Portucale.
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O comércio maritimo do tempo dos G6dos tambem era
insignificante, e corria por mdo de estrangeiros; nio tinham
marinha; os Arabes parece que tambem nio tiveram gran-
de influencia na navegagio da costa norte de Portugal; s
tarde. muito tempo depois dos normandos e pouco antes
doe cruzados, organizaram a pirataria devastando as costas
e obrigando a populagio a abandonar o litoral.

As indicagdes do historiador Gama Barros confirmam
os dizeres de A. Sampaio. Desde o anno de 883 até 1005
regista na regido do estudrio do Vouga a existencia de quin-
ze vilas representantes da colonisagio romana; na linha do
antigo litoral apenas lihavo, Esgueira e Fermelam, e nenhu-
ma sobre os terrenos de aluvido a oeste dela.

A actividade mais importante da regido era a agricul-
tura; o pequeno trafico maritimo, correspondente ao limita-
do poder de compra da populagio, fazia se pelo estudrio do
Vouga; as marés oceanicas entrando livremente pela sua [6z
permitiam a exploragio das salinas (Alquerubim), e pesca

Vagos) — que
marina, insta-
industria ex-
. a ecénomia
. WEcoes Me deviSsertaltacto qWe deu logar
4 fundacio de Aveiro em local que favorecia especial-
mente essa expansdo, por estar situado no centro da zona
productora e ser de facil acesso pelo lado do mar.

A. Sampaio estudou com inexcedivel sagacidade a ini-
ciagio da nacionalidade nas actividades que a levaram mais
tarde, conduzidas por administracdes de admiravel poder de
realisagio, ao apogeu do poderio maritimo.

O facto mais importante, o ponto inicial, foi a tomada
de Lisboa, que privou a pirataria arabe da sua magnifica
base de operacdes. A navegagiv maritima pdde fazer-se com
seguranga; deixou de ser precdria a seguranga no litoral, e
a ele comecaram a afluir’ as populagdes do interior, fixandn-
se; a producio do sal e a pesca devem ter entrado em ra-
pido desenvolvimento, aquele indispensavel para consumo
local, e excelente mercadoria para o comércio, o uso do
peixe tomando rapido incremento na alimentacio.

A seguran¢a no mar determinou a expansio da activi-
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dade maritima; fundaram-se as povoas maritimas nas quais
progrediram a pesca e navegacio; as povoas de Estarreja,
e a Povoa do Paco, situadas na orla o antigo litoral, de-
vem ser representantes daquele movimento demogrifico. Es-
tavam langados os alicerces do poder naval portuguez.

*
* *®

No estuirio do Vouga entravam francamente as dguas
do mar micturando se com as dos rios; formaram-se assim
os -depositos de aluvides fluviais e maritimas que o colma-
taram naturalmente. As sondagens geolégicas ndo deixam
hoje duvidas sobre a proveniencia mixta das sedimentagOes
que o entulharam.

Comparando a antiga linha do litoral com a actual sur-
ge esta questdo: i

Qual é a proveniencia dos materiais que preencheram
a chanfradura indicada no portulano de Petrus Visconte?

Diz-se VigamentdlqU@ foi p c depgsitos de
origem Setemitionad, g ape o sentid trans-
porte se sal| a o . pme : to-
do o li o1 fllgugs daing Sarfipaig que

sob as :
metros de profundidade, ; :
tos de construcdes romanas, e que o incendio das gran-
des florestas da peninsula, quando da conquista roma-
na, teria favorecido a erosdo fluvial, transportando os rios
para o mar grandes massas de aluvides. O Sr. Dr. Luis
Carrisso julga insuficiente a erosdo fluvial para o explicar
e sugére o estudo das alteragdes litorais da Galiza sugeita
4 erosdo de um oceano agitado; os productos dessa erosao
teriam ji no periodo proto-histérico colmatado os grandes
fundos do nosso litoral, junto da costa, preparando o ad-
vento do sistema lagunar, o qual foi favorecido pela
orientacio norte sul do recérte da costa, a orientagio dos
ventos dominantes, sentido da corrente maritima, e trabalho
do rio Vouga, e marés oceanicas, na disposicio dos mate-
riais transportados.

Os sedimentos transportados pela corrente maritima e
ventos foram convergindo ao longo da costa formando dois
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grandes cabedélos, o do norte onde assenta hoje a Murto-
za, o do sul onde assenta a Gafanha. Luis Gomes de Car-
valho, que no principio do seculo XIX estudou estes sedi-
mentos nos frabalhos com que precedeu a elaboragio do
seu projeeto para fixar a barra de Aveiro, demonstrou cla-
ramente a origem maritima desses cabedélos. O movimento
de fluxo e refluxo das marés entre 0 mar e o estudrio do
Vouga, os sedimentos maritimos e fluviais, tenderiam a for-
mar ilhas no interior e na foz, a sua ligagio, e a formacio
de planicies de aluvido. E' de notar a posigio da parte
mais importante do delta a sudoeste da entrada do estuirio.

As correntes de vasante eram ainda suficientes para
manter um leito profundo. A’ sedimentagio progressiva do
estudrio, e da sua foz, correspondcu a diminuigao da en-
trada das dguas do mar, diminuindo portanto a massa e
velocidade das correntes de vasante.

No século XII ji temos noticia da barra da Torreira;
um novo cabedélo avangira do Carregal para o sul até
aquele local. A corrente de vasante, seguindo ji em gran-

densio aqgynigel d i ja da f@z, foi sepa-

i ela | A icas, fend-

arrs vios pagavam 9
soldos de direito de anco de 1514, referindo-se
ao antigo foral). Com a progressio do cordio litoral o
concelho de Ovar atingiu no século XVIII o litoral de Mi-
ra; a sua Camara manteve essa jurisdigio, em 1757, quando
da abertura do regueirio da Vagueira, exigindo que na
margem norte fOsse colocado um marco com a palavra
«Var». Esta jurisdi¢io no cordio litoral s6 acabou no mea-
do do século XIX.

O avanco para o sul do cordio litoral f.voreceu o
desenvolvimento do delta. No século XII ainda nio exis-
tiam as ilhas de Monte Farinha e dos Ovos. No século XV
tinha atingido o local onde hoje esti a Senhora das Areias,
e existiam todas as ilhas do delta, mas separadas por canais
profundos onde podiam navegar navios de alto bérdo.

A embocadura da laguna, larga e profunda, estava si-
tuada entre a Senhora das Areias e a Gafanha.
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A onda de maré, encontrando no sentido de propaga-
¢do para o antigo litoral uma abertura e fundos progressi-
vamente reduzidos, diminuira de amplitude; as vagas e on-
dulagdes deixaram de actuar nas proximidades da emboca-

A laguna segundo o mapa de Alvares Seco, 1560. Niio existia
0 brago de Mira.

dura do estudrio, e ficaram assim realisadas as condigdes
favoraveis para o progresso do delta.

Os elementos activos da formagio litoral — marés, va-
gas, ventos, correntes maritimas e fluviais, possivelmente
movimentos de emersio e submersio, — tinham construido
uma laguna que era um magnifico porto, e oferecia suces-
sivamente novas perspectivas, e abundantes recursos, para a
expansido das forgas econdmicas.

O fenémeno, que cridra no litoral de Aveiro condigdes
de prosperidade, determinira o inicio da decadencia dos
portos do norte; nas cortes de 1456 (D. Afonso V) apare-
cem as primeiras queixas sdbre o entupimento das fozes
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dos rios Lima e Ave; os seus armamentos ji nio compor-
tavam navios grandes, mas apenas caravélas.

Quando o canal da barra esteve situado entre a Torrei-
ra e o Almundazel, ainda préximo da féz do Vouga, era
muito sensivel o declive do rio sdbre o mar, no baixamar,
resultando deste facto que as cheias eram menores e de me-
nor duragfio, e pela mesma razio excavavam mais o leito
do rio dando-lhe capacidade para conter as enchentes. As
profundidades do canal principal da laguna assim o demons-
travam no fim do século XVIII, mantendo-se ainda a de 39
palmos no rio do Almundazel e a de 36 palmos em frente
da Senhora das Areias, local do canal da barra nos séculos
XV e XVI. A amplitude das marés oceanicas, pelo contra-
rio, dava em todas as posicdes que a barra ocupou, desde
o Bico até 4 Senhosa das Areias, um grande declive do mar
sObre a laguna e sobre o Vouga, e portanto dava grandes
marés salgadas, havia uma grande diferenca de altura entre
a baixa-médr e preamdr que favorecia a industria salineira,
e, como eram renovadas as aguas da laguna duas vezes em
cada h : g ' i

leito do rio e dos canais, os quais ainda tinham a profun-
didade necessdria para manter as dguas em equilibrio, trans-
bordando apenas nas ocasides de cheias, e fecundando as
terras. As sementeiras eram feitas na primavera e as colhei-
tas no outdno, com toda a regularidade, regimen essencial
para garantir a produgio. Durante o avango do cordio li-
toral até 4 Senhora das Areias manteve-se sempre este re-
gimen de equilibrio, favoravel ao progresso de todas as
actividades e 4 expansio demogrifica.

O trafico maritimo, rapidamente intensificado depois da
tomada de Lisboa, deslocara-se do estudrio para a laguna;
egualmente se deslocou a industria salineira apropriando os
terrenos lagundres em condigdes, no Bunheiro, Ovar, Avei-
ro, Sd, Vagos, llhavo; a agricultura expande-se pelas illas
do delta e terrenos de aluviao, desenvolvem-se a pesca la-
gunar e a maritima; a expansio demografica era a conse-
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quencia de tio abundantes e variados recursos. O agrupa-
mento urbano de Aveiro crescera em importancia; os seus
pescadores obtiveram de D. Afonso 1V, por 1330, os pri-
meiros privilegios e apareceram organisados em confraria,
a da Senhora da Alegria. Esta confraria constituia a orga-
nisagdo corporativa de pescadores e mariantes com o res-
pectivo estatuto; desde o Infante D. Pedro até ao seu
estatuto de 1577, dado no reinado de D. Sebastido, conce-
dem-se, confirmam se, renovam-se, importantes privilégios e
liberdades, que no conjunto constituem providencias de
fomento da maior utilidade. E' no reinado de [}. Sebastido
uma forca social que consegue impdr-se ao Bispo de Coim-
bra, obtendo uma provisdo real que impede a ingerencia da
autoridade eclesidstica na sua administracdo, afirmando cla-
ra e expressamente a supremacia do poder civil. .

tm 1380 as urcas de Aveiro encorporaram-se na frota,
que saiu do pdrto em defesa de Lisboa ameagada pelos cas-
telhanos,

Em : : et conveglo de S.

lhavam

nor campos e vinhas até Sd.

Pelos documentos da sua confraria verifica-se que a
pesca & activissima no mar e na laguna; as medidas prote-
cionistas de que € objecto tomam algumas vezes aspectos
interessantes.

A navegagdo estrangeira frequenta de ha muito o por-
to; assim o prova ¢ embargo de navios francezes ordenado
por D. Jodo Il

A produgio dos campos do Vouga é de 30.000 moios
de pido; as quinhentas marinhas produzem 16:000 moios
de sal.

No século XVI a populagio da vila atinge 14 mil al-
mas com 2500 fégos; os p=scadores, mareantes e constru-
tores, habitam Vila Nova; ha na vila numerosos comercian-
tes estrangeiros, ingleses e flamengos, que vivem em bairro
especial. '

O movimento do porto era continuo; de dia e de noi-



14

te, maritimos, marnotos e medidores, armavam as suas ten-
das féra das muralhas para carga e d:scarga dos navios.
Nio tocava o sino de ronda, e nio se fechavam as portas
da vila do lado da Cale de S. Jodo, para permitir a entrada
e saida livre a qualquer hora, As rixas noturnas dos ma-
reantes obrigaram o ouvidor a determinar que se fechassem
as portas; todos reclamam alegando que tal medida reduzi-
ria a metade a exportagio de sal, porque a maioria dos
navios carregavam de noite, e foram atendidos. O arma-

oA ; e 1
s R . % - B Ll G ¥ Pl )

A laguna segundo o mapa de Carpinetti, 1762, reproduciio
de outro mais antigo de época em que niio existia o brago de
Mira.

mento para o comercio maritimo tinha atingido o seu apo-
geu; a praca tinha cem navios que se empregavam princi-
palmente no comercio de sal para os portos da costa, e pa-
ra o estrangeiro.

A descoberta da Terra Nova em 1501 creou um novo
campo de ac¢do para as aptiddes mercantis da vila. A ca-
pacidade de iniciativa, o poder de realisagio, da sua bur-
guesia maritima, a sua visio nitida das realidades econémi-
cas, afirmam-se imediatamente.

Os armadores de Aveiro associam-se com otitros de
Viana e da Ilha Terceira e fundam uma colénia de pesca-



15

dores na Terra Nova, ocupando logo uma parte da costa,
talvez o Cabo Bretdo. Tal estabelecimento era uma base de
operagdes como a concebe a moderna politica das pescas;
na pratica dos principios que regem a exploragio das pes-
cas longinquas, os nossos burguezes de 1500 precederam in-
glezes, francezes e escandinavos.

Quando bretdes e normandos chegaram 4 Terra Nova,
em 1504, encontraram esse estabelecimento (Mendo Trigoso,
Ensaio sobre os descobrimentos e comércio dos portugué-
ses nas terras setentrionais da America, Academia Real das
Sciencias, 1813). O mesmo sucedeu ao veneziano Joio Vera-
zini quando em 1525 foi reconhecer a Terra Nova em ser-
vigo de Francisco 1 de Franga (Relagio que consta do T. III
da colecgdo de Ramusio).

Esta modalidade de armamento maritimo compreendia
dentro em breve tempo 50 caravélas. Em 1506 a sua pros-
peridade jd era tdo grande que D. Manuel expediu de Lei-
ria um decreto, ordenando a Diogo Brandio que arrecadas-
se 0 importante dizimo déste pescado. Setenta e dojs anos
depois, e apitdo i

Terra No¥a u
3.000 to ord,

Mas jd ap@
giosa expansi § 0 praua .
D. Sebastido, de 1571, determinando que as frétas de Aveiro
e Viana elegessem um capitio-mor, devendo todos cooperar
na defesa comum. Em 1572 a populagio da vila tinha au-
mentado; o comércio de bacalhau tinha tambem atraido
muitos comerciantes ingleses e holandeses. Foram erigidas
de novo trés freguezias, e distribuidos por cada uma qua-
trocentos f6gos, ficando a matriz com 800. Vila Nova que
um século antes era um bairro pobre, de cabanas e casas
colmadas, passira a ser um bairro populoso e rico com
novas e boas construgdes. Finalmente, para se libertar dos
impedimentos e vexames fiscais, a vila tomou por contrato
com o Rei as entradas das cizas de terra e mar por 8:500
cruzados durante seis anos, e dali o tomou sempre pela mes-
ma importancia até 1684.

Temos agora de consagrar algumas palavras aos prin-
cipais obreiros de tanta prosperidade.

A relagio dos mareantes, que ainda existe no Tombo
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da Senhora da Alegria, é uma prova evidente da colabora-
¢do importante que tinham dado 4s grandes navegacdes;
‘nessa relagio figuram pilotos, mestres pilotos, arrais.
Desde o Infante D. Henrique que a fungio de piloto
era muito importante na marinha; foi uma classe gue pres-
tou 4 civilisagdo servigos relevantes, e como escreveu o al-
mirante Morais e Souza, féram por mais de trés séculos os
unicos depositirios da sciencia nautica a bordo dos navios.
-Os capities n2o tinham conhecimentos da especialidade;
eram apenas homens de guerra, salvas exce¢des como Afon-
s0 de Albuquerque, D. Joio de Castro, Duarte Pacheco, e
nao muitos mais. A parte mais importante da navegacio
estava confiada aos pilotos — a direcgio dos navios atravez
dos mires, Os mestres e contra-mestres dirigiam as tripu-
lagbes na manobra; s muito mais tarde os pilotos podéram
ascender a capitdes. Ndo admira que na relacio, referente ao
periodo de 1440 a 1517, nio figure um tinico capitio. Em
Aveiro havia portanto um esc6l de navegadores adextrados
e formados na pratica das grandes navegacgoes; em relacio 4
mepgalidade ggomum do po, pode afirmar hoje
' istorj : 5e11s conheci-
dades de ca-
; balho, resi-
a ap, repit@) que éstes
or¢a social, habil condu-

ctora das emprezas maritimas.

Na burguezia maritima e mercantil, activa, inteligente,
cheia de iniciativa, conhecedora de técnica comercial pela
experiencia de muitas geracdes, em contacto directo com o
comercio estrangeiro e por via déle com civilisagdes mais
adeantadas, enriquecida por habitos de trabalho e ecénomia,
residia a capacidade organisadéra, o senso pratico indispen-
savel para os empreendimentos mercantis.

Completam os quadros das férgas productoras marean-
tes e pescadores arrojados, marnotos experimentados, cons-
tructéres navais peritos na arte, profissionais de todos os
oficios subsididrios das construces e armamentos maritimos,
artifices de oficios indispensaveis 4 vida urbana, o pequeno
comerciante intermediirio, enfim, todos os elementos com-
ponentes de uma populagido intensamente laboriosa.

A vila concentrira todo o seu esfor¢o nos trabalhos e
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trifico do mar; porém a actividade agricola da regido for-
necendo as subsistencias ao grande agrupamento urbano, e
alargando assim a propria capacidade de compra, prestara
solida colaboragdo 4 aclividade mercantil.

A nobreza e as ordens religiosas tiveram uma influen-
cia primacial na organisagio da propriedade rustica, a qual
perdurou até ao advento do liberalismo; da sua influencia
na vida mercantil e maritima ainda ndo encontrei rasto, e
até suponho que a teriam de certo modo prejudicado; as
provisdes de D Jodo Il vedando aos fidalgos a entrada na
feira anual, e aposentadoria nas casas de pescadores e ma-
reantes, que deixavam suas esposas e filhas sosinhas duran-
te largo tempo, s3o de isso seguro indicio,

Se fosse possivel reconstituir o desfile pelas ruas da vila
da procissio de Sant'Ana, advogada contra a peste, teriamos
um belo quadro panoramico de toda esta organisacdo social,
congregando as classes e profissdes na comunhdo do mesmo
pensamento religioso, e simultaneamente as descriminando
pela sua rigorosa ordem hierarquica,
Para dfireciar jWktafente o

i
€

o podemos
vida nacio

SePALar pelos gctos
y ] rig d o'
vida da nacionalida que pre

«(Js portos eram mais numerosos do que hoje, e cons-
tituiam uma escala indispensavel entre o Norte e o Sul da
Europa. Dai proveio a formagio no litoral de uma burgue-
zia cosmopolita, oposta em mentalidade e interesses aos se-
nhores rurais do interior, O antagonismo entre a burguezla
comercial maritima e os senhores do interior teve uma par-
sticipagdo importantissima na evolugdio da sociedade. As cru-
zadas do século XI promoveram o desenvolvimento dos
portos, e portanto a n3o incorporagio de Portugal no todo
politico a que presidia Castela.»

A teoria de Antonio Sérgio corresponde incontestavel-
mente 4 evidéneia dos factos. Ela explica a formagido da
vila de Aveiro, e da sua psicélogia especial em qualidades
e defeitos, que a distinguem ainda hoje das outras povoa-
¢des da regido. Uma corrente comercial, se representa ma-
terialmente em intercambio de mercadorias, representa tam-
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bem espiritualmente um intercambio de ideias de civilisa-
coes diferentes. O contacto que essa corrente estabeleceu
com os povos do Norte, sobre tudo inglezes, flamengos,
holandezes, a larga permanencia de elementos destes povos
na propria vila, imprimiu 4 burguezia aveirense um cara-
cter, e uma mentalidade diferente das outras populacdes,
que a ensimesmou, alheando-a quasi inteiramente da vida
do interior. A jurisdicio da vila nunca excedeu material e
espiritualmente o alcance de um tiro de bésta disparado das
suas muralhas; éste aspecto da mentalidade da sua burgue-
zia dos séculos XV e XVI ainda hoje é um facto, como

ainda é um facto o amor pela ordem, pela liberdade, pela
economia, a tolerancia, a morigeragio de costumes, o asseio
domeéstico, e o gbosto pela pompa dos cortejos religiosos.,

Mais adeante veremos como outro facter importante
contribuiu para este antagonismo mental.

O movimento demogrifico do interior para o litoral
depois da conquista de Lisboa, assinalado como vimos pors
A. Sampaio, acentuou-se com o progresso material e moral
dos agrupamentos urbanos litorais.

A importancia social da burguezia maritima assegurava
maior soma de liberdades, a sua riqueza multiplicava acti-
vidades e creava o desafogo e o conforto, e assim as vilas
maritimas eram centros de aspiragio das populagbes rurais,
que sofriam uma vida dura de trabalho, servidio, e priva-
coes. v

Como ndo havia um sistema de comunicacdes terres-
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tres ficeis, o que s6 nos pode dar a civilisagio do século
XIX, o pbrto de Aveiro era um porto isolado, nio tinha
possibilidade de penetracdo econdmica, sé tinha a funcio
regional que lhe davam as comunicacdes lagunares; a cor-
rente civilisadora aqui se detinha, ndo podia procurar as
populagdes interiores, estimular a sua actividade, crear maior
conforto e ricueza, e muito mais facilmente elas desciam ao
litoral em sua procura, obedecendo ds mesmas necessidades
gque hoje as impelem para além-mar.

Desenvolvendo a sua teoria, o sr. A. Sérgio explica
com muita clareza a decadencia econdmica da nagio nos sé-
culos XV e XVI, e a desorganisagio da sua vida nos sécu-
los seguintes.

A crise rural manifestava-se desde o século XIV; as
providencias tomadas para fomentar o trabalho agricola
poucos resultados tinham produzido. A nobreza, em vez de
acompanhar e dirigir o trabalho produtor, agravava a terra
e as industrias com encargos parasitirios; D. Diniz nio

cdo geografica
Europa do Norte.

A politica de transportes venceu a politica de pro-
dugio; eéste fendémeno domincu a vida econdémica da na-
¢io, intensificou-se com os descobrimentos e conquistas, e
arruinou-a promovendo a crise que veio até ao nosso
século,

Resumindo: o sr. Anténio Sérgio demonstra que nao
foi possivel equilibrar a politica de producio com a politi-
ca de transportes. A falta de comunicagdes terrestres deve
ter sido uma causa importante desta crise. De que serviria
produzir muito nas terras interiores, se o excedente do con-
sumo local ndo podia ser transportado para centros nio
produtores, ou de consumo superior 4 produgdo? A mesma
dificuldade impedia a colocagdo no interior dos produtos do
litoral, e dos que por via maritima afluiam aos portos.

O fenémeno econémico, tio lucidamente exposto pelo
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Sr. A. Sérgio, tem causas muito complexas, e entre elas a
que acabamos de indicar.

E' porém em plena crise de producio nacional, no
primeiro quartel do século XVI, que a prosperidade de
Aveiro atinge o seu maximo esplendor, e a destaca, como
excepgdo, no sombrio quadro da ecénomia nacional, Arrui-
nada a industria agricola sucedem-se as crises de subsisten-
cias, importam-se grandes quantidades de cereais e produ-
tos manufaturados, ha grandezas e muita ociosidade, morre-
se de fome, e as riguezas do oriente nio chegam para pa-
gar o déficit, mas na regido aveirense a agricultura, a in-
dustria salineira, a pesca, o comercio, continuam prosperos,
as cizas entram pontuamente no Tesouro Real e ha sobras,
porque se mantinha o equilibrio entre a politica de produ-
¢do e a de transporte, explorando activamente as riquezas
da terra e do mar numa dualidade econémica muito bem
defenida: de um lado uma vila exclusivamente mercantil e
e maritima, do outro uma populagio rural, agricola, de
mentalidades diferentes, & certo, mas ligadas por interesses

0s, esparto,
consumia e
fructas,
10 explodira em confli-
ctos irredutiveis, quando a catastrofe politica e o cataclismo
da natureza estancarem todas as fontes de riqueza, subme-
tendo uns e outros 4 soberania devastadora da féme, um
século mais tarde, ji no esvaecer dos fumos da India.

A influencia decisiva das condigdes fisico geogrificas re-
vela-se na persistencia da actividade das forgas productoras,
quando a sua decadencia ji era visivel por toda a parte.
Nem as pestes que flagelaram a regiio poderam deter este
progresso; em 1318 Aveiro ficou quasi despovoada pela
peste; seguem-se as de 1469, 1479, 1485, 1524, uma das
majs graves, de 1509 que deu origem a uma fome por fal-
ta de bracos para as culturas, de 1579 a 1580 que produ-
ziu graves perdas, e as actividades locais reconstituem-se e
refomam a sua marcha ascendente,
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***

A primeira nuvem presiga aparece em 1575, quando o
cordio litoral chega ao paralelo das dunas da Gafanha. O
canal da barra fica orientado para o sul; o mar, durante o
inverno muito tempesiuoso daquele ano, obstrue-o com
areias; € o inicio do ultimo periodo da evolugio lagunar,
e da decadencia econdmica da regido.

Em 1578 D. Sebastidgo largou de Qeiras para Marrocos
com uma frota de 800 velas, todas portuguesas, sem preju-

dicar o comercio maritimo da India, S, Tomé, Brazil, Cabo
Verde ¢ Terra Nova; Aveiro armou bastantes navios para
esta expedi¢do, o que indica a eficiencia dos recursos do
porto. : .
Em 1584, pelo termo que marca a zona de franquia
para a navegacdo, verifica-se que a barra estava a trés kilo-
metros ao sul da actual.

Em 1598 a Cimara diz que trés ou quatro vezes por
ano, e 4s vezes mais, iam os vereadores cotn vinte homens
mudar os paus de sinais da barra, por que esta mudava
muitas vezes. A situagZo que lhe marca é ao Sul da Costa
Nova.

Em 1043 a barra atinge a Vagueira, no local onde foi
nesse ano construida a pequena fortificagio conhecida por
Forte Velho.
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Em 1685 atinge o local hoje denominado «Quinta do
Inglésn,

Em 1720 atinge a costa de Mira, terminando num pe-
riodo de seis séculos a formacgio do cordao litoral.

*
* *

Antes de entrarmos na analise dos fenémenos econdmi-
cos produzidos pelo cyclo da evolucdo lagunar, que vae de
1575 a 1756, temos de considerar as consequencias ruino-
sas que da destruicio do nosso poder naval adviéram para
o comercio maritimo de Aveiro, e que, numa sucessdo ra-
pida, se desenvolveram nos primeiros vinte e cinco anos
daquele periodo, precedendo a ac¢io das forgas naturaes.

A perda da nossa independencia em 1580 ftrouxera-nos
tedos os inimigos da Hespanha.

Depois da derrota da Invencivel Armada em 1592, os

ataca inhas 10Ss0 comercio
apossam-se das

A seguranga das linhas do comercio ‘maritimo é muito
precaria; além de ingleses e holandezes, os corsarios barba-
rescos infestam as nossas costas.

Os cem navios de comercio, e cincoenta caravelas de
pesca, desaparecem rapidamente do mar, destruidos, toma-
dos pelo inimigo, ou vendidos pelos armadores e feita a
paz desnacionalisa-se o transporte do sal e do bacalhau.
Sio os navios ingleses que nos trazem o bacalhau da Terra
Nova; o transporte maritimo da importagio e exportacdo
fica nas mios de ingleses, franceses, holandeses, flamengos,
e cidades Hanseaticas.

Em 1611 ji a praga de Aveiro ndo tinha um unico
navio; mas neste ramo da ecénomia nacional a ruina era
geral. O capitio hespanhol Tomé Cano, que até aquele ano
navegara durante cincoenta e quatro anos, fol uma testemu-
nha ocular da prosperidade e decadencia do nosso comercio
marilimo, e escrevia que, tendo havido sempre em Portu-
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gal mais de 400 navios de alto bordo e 1500 caravélas e
caravelOes, s6 existiam entio algumas caravélas.

A catastrofe politica nacional fora fulminantemente des-
truidora para os armamentos maritimos. O contrato das
cizas de terra e mar ficara virtualmente extinto com a su-
pressio das principais fontes da receita, mas o Tesouro
Real era insaciavel, tinha de prover a urgencias inadiaveis,
e nio largaria facilmente mao dos 8.400 cruzados; passaria
a sugd-los da miséria geral.

A burguezia mercantil perdera os principais elementos
da sua preponderancia social, e entrava assim numa agonia
demorada, que acompanharia durante dois seculos a deca-
dencia do comercio de importacio, e o descalabro das res-
tantes forgas econdmicas.

Qs pilotos e mareantes desapareceram rapidamente por
falta de fungdo a desempenhar, e jdmais lhes encontraremos
rasto digno de mencdo na historia da vida local. As mes-
mas causas eliminaram os grandes estaleiros, e todos os
oficios e artes subsididrios da construcio naval, que ficou
reduzida Msatist i i

A passagem do canal da barra para o sul do extremo
norte das dunas da Gafanha, em 1575, consequencia da
acgdo permanente dos elementos activos da formacgio lagu-
nar, produziu fendmenos que vamos expor restimidamente,
para evidenciar as causas que acabaram de arruinar, nos
séculos XVII e XVIII, a ecénomia regional.

Os estudos realisados por Luis Gomes nos primeiros
anos do seculo XIX, quando a crise atingira o seu mdximo
de intensidade, estio descritos numa memoria lucida, por-
menorisada, e baseada em dados colhidos por observacdes
rigorosas. As profundidades do canal principal diminuiam
progressivamente desde 30 palmos na altura do Forte Novo
até 5 palmos na barra de Mira. O declive do mar sobre o
Vouga na enchente, e do Vouga sbbre o mar na vasante,
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comecou a diminuir daquele ponto para o sul, diminuindo
portanto a velocidade das aguas de vasante e dando assim
logar a cheias mais demoradas e mais doradoiras; o canal
da barra passou a ser menos excavado e menores os volu-

A laguna segundo a obra do P. Placide Augustin Des-
closé, quando o cordiio litoral atingiu a altura do Forte Ve-
lho, cerca de 1643.

a extensio
s doces, os
do ano, o
profund® 4 medida

que se afastava para o sul,

O estudo de regimem de marés é concludente.

A amplitude era em Ovar 0,025, no Almundazel 0,076,
no Forte 0,127, na Vagueira 0,01, na barra de Mira
1,"47; na maior extensio da laguna estavam portanto as
marés reduzidas a uma simples oscilacio,

As consequéncias deste fenémeno foram de importincia
capital para a ecénomia regional: inundagio dos campos
durante nove mezes em cada ano, impedindo assim a sua
cultura, do que resultou a ruina da industria agricola; inun-
dagio das povoagdes marginais, e formacio de pantanos'
donde resultou a eclosido do impaludismo que dizimou a
populagio; expulsio pelas dguas doces das especies das
aguas salgadas e salobras, e portanto o empobrecimento da
pesca interior; falta de marés salgadas para as marinhas de
onde resultou o seu abandono por falta de producio; difi-
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s % culdade, e até impos-
sibilidade por largos

~ periodos, de comuni-
cagdes com o mar do
que resultou o defi-
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Agora os factos
comprovativos,

No movimento do
porto de Aveiro de
1619 a 1624 figuram
duzentos e oitenta na-
vios ingleses, france-
zes, flamengos e hes-
panhois, numa média

niacionalidades com ce-
reais provenientes da
Franca, Flandres, Ale-
manha e Holanda, e
aparece ji a importa- °
¢d0 de sardinha salga-
da e arenques. A ex-
portacio € representa-
. da apenas por 34 na-
5. Vios estrangeiros que

carregaram sal, menos
A laguna segundo o cosmdgrafo- de seis cada ano.

mor Jofio Teixeira 1648. O cordiio ‘litctJ- A navegagio na-
?tht)lnha atingido a altura do Forte cional tinha desapare-
' cido,

De 1683 a 1699 entraram apenas 245 navios estrangei-
ros, média anual de 14, dos quais 77 ingleses com bacalhau
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da Terra Nova, o qual representava 50 °/, das importagdes,
mantendo-se as mesmas caratsristicas em relagio 4 natureza
das outras mercadorias importadas.

Durante o século XVIII entraram 238 navios, média
anual 2, 3; o trifico é intermitente, ha dois largos periodos,
um de cinco, outro de onze anos, em que nio ha entrada
alguma; desapareceu a importagio do bacalhau e a expor-
tacio de sal foi diminuta.

No fim do século XVII a burguezia mercantil tinha
desaparecido e os comerciantes estrangeiros tinham abando-
nado a praga.

A ruina da agricultura, a ruina das salinas, causdra o
empobrecimento geral; o mercado ndo tinha portanto capa-
cidade de obsorcio. O unico comerciante inglez, que em
1685 ainda estava na vila, tinha mandado vir um navio de
bacalhau, e queixava-se de que ndo tirha comprador.

A decadencia da pesca lagunar vinha do tempo dos
Filipes. Escasseara e encarecera o peixe; o almotacé tabe-
lava os precgs, fi ero de peixes de cada cambo,

pofgém ddsl pesg es ; durante
explo em @rdey ipitagao da
€ e a emigrar

]0 p 5
rédes, tendencia emigratoria que ainda hoje se mantém. Com
precirias comunicagdes com O mar, e impossiveis até du-
rante largos periodos, exerciam de Junho em deante a pes-
ca maritima saindo directamente da costa para o mar com
as artes de xdvega. Em 1789 Constantino Botélho encon-
trou em Aveiro apenas dois barcos de pesca, e duas com-
panhas de xdvega de 80 homens cada uma que trabalhavam
de Junho a Fevereiro, e emigravam depois para o Tejo;
os filhos dos pescadores raramente tomavam o modo de
vida dos pais, preferindo qualquer oufro.

Os campos permaneciam por largos periodos alagados
e incultos; poucas marinhas davam sal, de péssima qualida-
de, muito negro, e o mercado externo repudiava-o; os da
terra, por economia, salgavam o peixe numa salmoira escura
e infecta onde apodrecia 4 espera de raro cotnprador.

A desvalorisacio da propriedade rural ¢ o melhor in-
dice do empobrecimento geral; as freiras do Lorvdo deviam
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receber das rendas dos seus campos do Vouga, em cada
ano, seis mil alqueires de milho e feijao; no fim do século
XVIIl traziam arrendadas por sete mil e duzentos reis
anuais as hervagens e juncos desses campos, sua unica pro-
dugio. Os mesmos campos tinham produzido no fim do
século XVI milhio e meio de alqueires de milho e feijio.

Nos fins do século XVII, a freguesia de S. Gongalo ti-
nha 370 fégos; s6 trinta viviam das suas fazendas, sendo
os restantes muito pobres e alimentando-se miseravelmente;
a freguesia da Véra-Cruz, tinha 455 fégos, pobrissimos na
sua grande maioria, andando os filhos a mendigar. As ca-
sas foram derruindo, e raras vezes eram erguidas. A vila
de Esgueira estava tambem em ruinas, e os poucos habi-
tantes de Aveiro. que podiam reparar as suas habitac¢Ocs,
aproveitavam delas os materiais, que nio podiam conseguir
por outra forma. A miséria remendava-se com os despojos
de outra miséria,

No fim do século XVII Aveiro tinha 000 f6gos e 1400

Aveiro no século XVIII
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Toda a regido de Ovar até Vagos, e Vouga acima até
Angeja, estava impaludada. As populagdes tremiam de febre
desde Junho até Novembro, em constantes recaidas, e esta-
vam esfomeadas.

Emigrava muita gente, morria muita gente; a que fica-
va ndo tinha em que se empregar, e as geraches vinham
enfesadas, apiticas, com o destino de morrer devagar. O
ntimero de oObitos chegou a dobrar o nimero dos nasci-
mentos.

Em 1685 ainda a vifa tinha 10:000 habitantes; em 1730
apenas tinha 5:300; em 1767 4:400; em 1797 3:300; estava
pois a caminho de se extinguir.

O pezo dos impostos, e as fintas, tambem tinham afu-
gentado os que tinham ainda alguns bens.

Em 1684 a vila pedira, e com razoes de pezo, que as
cizas do mar fossem arredadas das de terra, e destas se fi-
zesse cabegio e fosse derramado pelas de mais terras da
comarca, nas quais havia crescimentos, porque a vila sem
navios, sem pesca, sem sal, sem lavrangas de pdo, vinho e

a ardg de 8 cruzados. Em
t s Vo rurais as suas
p sugestao Aveiro com

B. d e e acusam
08/'da avios@stralggif os coml\imposicoes,
que eram autenticas ladroeiras, e por isso 05 navios nao
vinham, embora tivessem uma boa entrada.

Estava bem rota a solidariedade de interesses de outros
tempos !

Mas os de Aveiro estavam exaustos; ndo pagavam, e
as receitas iam diminuindo. A Alfandega chegou a render
apenas uns magrissimos quatro mil reis anuais.

Por seu lado, a Camara da vila tinha tio poucos ren-
dimentos que nio podia pagar a medicos e boticarios; estes
ameacavam abandonar os doentes e procurar melhor terra.
Para fazer as exéquias de D. Afonso VI e as de D. Maria
Francisca de Saboia, a Camara fizera um empréstimo, e ha-
via vinte anos que nio tinha recursos para concertar as bi-
cas e as calgadas.

A desordem econdmica géra a desordem nos espiritos.
Cada um cubica o pedago de pao negro do vizinho, ou a
magra caldeirada que, de quando em quando, pdde tirar da
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dgua lodosa da laguna; os povos limitrofes disputam, es-
pancam-se brutalmente, e continuam a morrer de fome, Das
dezeseis casas noébres, que tinha havido na vila, restavam

Planta indicando o
local ao sul do Forte

Novo, escolhido por
Mardel em 1756 para o
corte do cordiio litoral,
as obras projectadas
para fixar a barra aber
ta em 1757, em frente
do Forte Velho, por
Souza Ribeiro, e o cor-
te, proposto por Pol-
chet, em 8. Jacinto,
em 1759,

duas, e no cahos de misérias s6 fica-
ram de pé as ordens religiosas por
disciplina e obediencia 4 sua finali-
dade.

A nacdo abandonara 2 politica de
produgio; a sua economia estava ar-
ruinada pelo regimem comunitirio e
pela politica de transporte, Vivia pa-
rasitdriamente da exploracio do Brazil,

No quadro da apagada vida na-
cional, Aveiro era uma cidade insalu-
bre, faminta, angustiada, pedindo em
vdo que a salvassem.

para defender a vida do homem, e
por 4 disposi¢io da sua actividade as
riquezas latentes para lhe garantir a
subsisténcia.

J4, em 1687, a vila mandara vir
da Holanda dois engenheiros que aqui
permaneceram catorze mezes estudan-
do marés, ventos, correntes, e con-
cluiram por fixar S. Jacinto como o
ponto mais conveniente para a aber-
tura da barra. A obra a realisar im-
portaria em muitos milhares de cru-
zados; a vila ndo dispunha de recur-
sos, e nada se realisou.

De 1756 em deante seguem-se os
estudos e solugdes, sem resultado po-
sitivo, de Mardél, Polchet, Elsden,
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Isepi, Valeré e de Estevio Cabral, em 1791, que Luiz Go-
mes considerou muifo indiscreto.

S6 em 1757, o capitio-mdr Jodo de Souza Ribeiro,
pratico nas condigbes locais, ccnseguiu abrir o regueirdo
da Vagueira por onde se escodram as dguas represadas,
aliviando a populagdo durante algum tempo. A eficacia
desta intervencio, que mais tarde L. Gomes classificou como
muito discreta e zelosa, durou muito pouco tempo.

Estas solugdes diferenciavam-se por duas caract risticas
essenciaes;

Molhe.

Projecto do engenheiro Guillé-lorme Elsden, 1778, para a abertura da barra enire a

S." das Arelas e o Forte Novo.
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— Intervengiio na regiio lagunar do sul, desde a Va-
gueira até Mira, aceitando totalmente as condigdes impostas
pela natureza.

— Intervencio na regiio central da laguna, desde a
Senhora das Areias até ao Férle Novo, procurando restituir
a4 laguna, tanto quanto possivel, a sua economia do sé-
culo XVI. ;

Reinaldo Oudinot e L. Gomes de Carvalho optaram
em 1802, depois de minuciosos estudos e observagdes, pela
segunda solugdo. Reinaldo Oudinot, engenheiro muito dis-
tinto, retirou pouco depois para a Ilha da Madeira, nio
por discordancias como diz a tradi¢gio, mas por que foi
chamado a resolver um importantissimo problema — a de-
fesa da cidade do Funchal contra as temerosas inundagdes
das suas ribeiras —, obra que realisou com excelente re-
sultado, e que lhe grangeou a admiracido dos madei-
renses.

Ainda hoje ha na cidade do Funchal uma rua com o

seu nome.
& bagra
; difi

preza, insuficiencia de melos de acgdo e de recursos finan-
ceiros, revoltas populares, intrigas dos contrabandistas e en-
genheiros leigos, sindicancias, invasdes francesas, etc. Tudo
venceu a sua vontade indomdvel, e a sua poderosa inteligen-
cia, apoiada sempre pelo superintendente Verney.

A barra nova ficou aberta em Abril de 1808, mar-
cando um novo periodo de prosperidade na historia eco-
nomica de Aveiro. As bdas condigdes de acesso permiti-
ram em 1809 a entrada, em cinco quartos de hora, a uma
frota de 48 navios ingleses para reabastecer o exército an-
glo-luso, que marchava sobre o Porto.

Os efeitos beneficos na saude publica foram imediatos ;
de 1806 até 1807 o bispe D. Antonio José Cordeiro gastira
1.400:000 reis em remedios para os pobres, de 1808 até
1809 gastou menos de metade,

A individualidade de L. Gomes, longo tempo esquecida
na historia da engenharia portugueza, foi definida pelo sr.
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Antonio Arroyo, considerando-o o precursér da engenha-
ria moderna no tratamento dos portos lagunares,

Planta das
obras para fi-
xar a barra no
Forte Velho,co-
megadas  por
José Isepi em
1780 e inter-
rompidas em
1783.

O seu notabilissimo estudo sobre as
origens da laguna, e seu regimen de marés
e correntes, nada fica a dever aos similares
modernos.

A escolha do local para a abertura da
barra, a sua concepgio de dois mothes para
conduzir as correntes de enchente e vasan-
te, o principio fundamental da moderna
engenharia —, a intervengio limitada 4 zo-
na de entrada — evitando a luta aberta com
as forgas naturais, justificam plenamente o
conceito do sr. A. Arroyo.

Se Luiz Gomes tivesse conseguido rea-
lizar completamente o seu plano de melho-
ramentos da barra, o regimen de marés na
laguna passaria a ser aproximadamente o

ado as distingOes que justamente lhe
eram devidas; mas da cidade de Aveiro s6
recebeu criticas injuriosas de maus e incom-
petentes, que empregaram durante largos
anos os seus melhores esforgos, primeiro
para impedir a realisacio dos seus proje-
ctos e depois de realisados, quando ji eram
evidentes os seus beneficios, para furtar a
sia memoria 4 gratidio das geragdes vin-
douras, A acta da sessio camararia, em 1823,
que promoveu a expulsio de L. Gomes da
direccio das obras, a sua prisio e exilio,

serd sempre uma das paginas mais vergonhosas da historia
de Aveiro, ao lado de outras em que ficaram registadas mui-
tas ingratiddes e desfalecimentos da dignidade colectiva,
tantas vezes 4 mercé dos seus piores representantes, Enfre
os contraditores do ilustre engenheiro salientou-se especial-
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mente o cirurgido Almeida Coimbra, sighatario daquela acta,
e autor de uma memoria e projecto de melhoramento da
barra, que nos desvenda facil-
mente os motivos de tdo baixo
procedimento.

A reorganisagio da eco-
nomia regional, operada pelas
obras de L. Gomes, ji foi des-
crita por mim pela seguinte
férma, que creio dever repetir
aqui:

«O facto capital, que mar-
cou definitivamente a victoria
sobre o mar, foi a fixacdo de
uma barra até ai errante e in-
suficiente. E' ele que determi-
na o resurgimento de todas

as energias, que ficam
sempre ao #brigo deMeatl
fes como as §

e XVIIL. Q
as forgas ex
fechar a ba
L. Gomes que serve de apoio
s forcas interiores que as de-
Vem Vencer; as crises sio pas-
sageiras porque a cheia, fla-  pap4, 4o 1aguna, levantada
gelo assolador da regido an- por Luiz Gomes de Carvalho
tes de 1808, é desde entio o illét{l)iacando o local %ao bar;-? e‘;:;

i ; 0= e 0 avango corte
e o tale TIo o o) B o For
Holanda, o esteio de toda a ;
nossa vida economica do século XIX. Sob a sua égide a onda
salgada fertilisa as praias, alimenta as salinas, saneia os panta-
nos e charcos, repovda a laguna, e elimina o agente de
sezonismo. O incola, livre das endemias palustres, poude
reconstituir os ferteis campos do Vouga, restabelecer a acti-
vidade maritima e mercantil pela exploragio dos recursos
que a natureza de novo apresentava 4 sua actividade, e as-
sim melhorou as suas condigdes de vida, e prolificou.
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Perfil longitudinal da Cale Grande desde a Torreira até Mira, em 1803. Notar a diminui¢iio dos

fundos 4 medida que a barra se afastou da foz consequencia da diminui¢io do poder
de erosdo das vasantes.
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- O sombrio quadro nesolégico do principio do século
passado é hbje uma reminiscéncia perdida entre as tradi-
¢des da populagdo ribeirinha. A regidio é uma das mais
salubres do paiz; a populagio passou de 70.000 a 150.000
almas, e as estatisticas de 1913 e 1914 dio-nos respectiva-
mente os excessos de 1593 e 1413 nascimentos: sdbre o ni-
mero de Gbitos, -

No século XIX a industria agricola quasi que domina
a exploracio da laguna; 4 actividade exuberante das popu-
lagdes ndo bastam os antigos campos, e com esiorco tendz
vai transformar a duna em terreno fecundo. A manta cul-
tivada estende-se progressivamente pelos areais da Mur-
tosa, Bunheiro, Pardilhé, Carregal até 4 Torreira, e prose-
gue ainda
pela mar-
gem lagu-
nar do cor-
dao litoral.

principio
apenasexis-
tiam dez
casaes e
poucas gei-
ras agricul-
tadas, uma
populagio
de 10.000
almas ads-
trita aos
abundantes
Planta do estado das obras da barra de Aveiro TE€CUISOS da

em 1807, de Luiz Gomes de Carvalho, para o corte producio,
do corddio litoral no altura do Forte Novo. obtida pelo
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emprego dos adubos da Ria no cultivo de uma superficie
de cérca de dois mil hectires de areias Por sua vez o Es-
tado iniciou, e continua, importantes trabalhos de arborisa-
¢do em S. Jacinto, Gaianha, Mira e Ovar.

A industria da pesca, aniquilada nos séculos XVII e
XVII, mantivéra-se, com relativa actividade, no extremo nor-
te da laguna, em Ovar. Os pescadores tinham adaptado 4
pesca peligica os chinchorros empregados nas dguas inte-
riores, e creado o typo de barco em forma de meia lua
para atravessar ‘a rebentacio da costa, organisando-se para
a exploracio do mar em companhas de typo cooperativista
rudimentar. Na estagio prdpria coldnias errantes percorriam
o litoral, e escolhiam os logares, tiradouros, para exercer a
pesca, subordinando tambem a escolha 4 facilidade de obter
dgua e mantimentos.

Depois de 1808 as populagdes ribeirinhas, robustecidas
e portanto mais aptas para o trabalho do mar, tomam uma
parte muita activa na pesca, costeira, e comecam a estabele-

ormapdo peguenas povoacdes

para alargar o campo de exploracio, a tracio a braco é
substituida pela tragdo animal, a forma de companha coope-
rativa desaparece para dar logar a uma forma mixta, a com-
panha de ter¢c, em que o capital intervem, e estabelece-se
depois a organisagio capitalista da pesca costeira, que pre-
domina j4 no dltimo quartel do século XIX.

A pesca interior, a apanha das algas, garantido o seu
campo de exploragio pela fixacdo da barra, passam a sér
factores muito importantes na economia local, e sio depois
objecto das atencdes da administragio ptiblica e de estudos
notaveis.

Finalmente, depois de um colapso de mais trés séculos,
renasce a grande pesca, e o porto de Aveiro conquista o
primeiro logar nos armamentos maritimos nacionais para a
pesca da Terra Nova.

A construgio dos caminhos de ferro viera, porém, mo-
dificar transitériomente, mas por largo tempo, a posigiv re-
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lativa dos portos secunddrios, favorecendo a tendencia, pre-
dominante durante o século 19.°, para centralizar a activi-
dade industrial nos grandes aglomerados de populagio. A
profunda transformagio operada pela miquina de vapor na
indistria dos transportes maritimos, e a impossibilidade em
a acompanhar rapidamente, modificando as condigdes natu-

=

=

':‘:’lb’l barra A Owpsse

J'ulﬂ 'H- ’

I

TR T EITN TATY

A berra nova pouco tempo depois da sua abertura.

rais e apetrechamento désses portos, contribuiram para a
sua desvalorisagio, e em muitos casos para o seu completo
abandono. Sio as causas que explicam a decadéncia do peque-
no porto comercial de Aveiro nos tltimos cincoenta anos,
depois de um breve periodo de prosperidade que lhe im-
primiu a administracio do engenheiro Silvério P. da Silva.

O movimento de descentralisagio industrial, orientado
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francamente sob o império de causas complexas que aqui
n3o podemos estudar, impde, porém, uma organisagio per-
feita do sistema de comunicagbes maritimas para garantir o
equilibrio das actividades mercantis e produtoras, conjugan-
do a sua fungio com a da viagdo acelerada, e por isso os
portos secunddrios tendem a regressar 4 actividade econd-
mica. E’ 0 que hoje podemos observar com 0 progresso da
actividade industrial na bacia do Vouga, j4 oprimida pela
preponderincia excessiva dos transportes terrestres, de que
procura libertar-se pelo aproveitamento do pérto de Avei-
ro, ou seja pelo regresso 4 concepgio do engenheiro Silvé-
rio, longo tempo abandonada.

Um outro factor econdmico da mais alta importdncia
vem contribuir agora para o ressurgimento da actividade
de alguns portos secundirios. A fase de centralisagio da
pesca maritima determinada pelo emprego de barcos com
motor, e de aparelhos de grande rendimento, que exigem o
bom e rdpido aproveitamento da viagio acelerada, sucede 4
d]spersao ao longo das costas, que caracterisou a pesca du-

preferido” pela Pesca a vapor sempre
que as circunstincias o permitem, defenindo-se assim espon-
taneamente a sua nova funcdo de porto de pesca regional.

A reconstituicio progressiva da economia regional, du-
rante o século XIX, é essencialmente uma consequéncia da
obra de L. Gomes, que deveu ao notavel engenheiro S. P.
da Silva, desde 1858 até 1880, um grande esforco de con-
servagdo e consolidacdo, atravéz de inumeras dificuldades,
de lutas obstinadas com ignorantes e intrigantes.

E' ao esforco déstes dois engenheiros que as forgas
economicas locais devem as condigdes basilares de desenvol-
vimento, que permitiram 4 geracio actual fixar as caracte-
risticas da nova politica econémica, defenir a fungdo local,
regional, e industrial, do porto de Aveiro, ergué-lo ao pla-
no em que se encontra, fazé-lo objecto da atengio do Es-
tado, e valorisar a cidade e esta regiio como elemento im-
portante a considerar na politica de ressurgimento nacional.
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*
* *

~ Este breve esbogo da historia do porto de Aveiro serd
suficiente apenas para demonstrar que a solugio do proble-
ma econdmico local esti ainda incompleta, depois de cento
e setenta e tres anos de estudos e sacrificios, cortados, é
certo, por largos periodos de abandono, que em grande
parte os inutilisaram. Qualquer espirito medianamente inte-
ressado no assunto pode tirar conclusbes uteis, e erientar a
sua acgio.

A moderna politica de transportes nio destruiu, antes
émpliou, a fungio do porto de Aveiro, em parte assegura-
gz_il, e n'outra prevista, por Luiz Gomes e Silverio P. da
ilva.

O projecto Von Hafe, bem conhecido de todos, concre-
tsa a solugio do problema economico, dentro dos princi-
plos da moderna politica dos portos e suas relagdes com a
politica de produciio e de transportes. A sua critica jd estd
fita por quem de direito. '

Previ,
meira sol
stu aufor,
denunciou
mente a
nossa psicolog i prejudicado 0 progresso
de Aveiro; o advento do sr. dr. José Maria da Silva con-
firmou a previsio, e s6 por isso o julgo interessante.

Nio é S. Ex.* um engenheiro; é de justica que seja
criticado por quem o nio €é, apenas para fixar o valor ne-
gativo d'este novo episodio da historia do nosso porto, e
evitar, se possivel for, que outro se venha a produzir.

Hoje, mais do gue nunca, temos o dever de dizer a
verdade, sem qualquer oufra preocupagdo, a uma populagio
laboriosa, economica, que passa uma das crises mais gra-
ves da sua historia, e senfe a necessidade de alargar o
campo das suas actividades. ’

*
* %

Pego licenga para, sem ofensa do direito de proprieda-
de scientifica, literdria e artistica, considerar meu o projecto
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do Sr. Dr. José da Silva, ou antes directrizes, como Sua
Ex." tambem lhe chama. :

Isto &, peco licenga para expor a auto critica que teria
feito, se meu fosse, antes de o dar a publico.

E podia muito bem ter sido concebido por mim; todos
podemos tér ideias funestas, incluindo o Sr. Dr. Silva; eli-
mina-las por capacidade de auto critica é o que nem todcs
podem fazer

A nossa cultura geral fez de nés entes compreendedo-
res, e nada mais. E' certo que a sciencia deslumbra muita
gente a ponto de se julgar apta a tudo entender, e tudo
criticar; mas devemos ser prudentes, porque a nossa igno-
rancia é sempre miuifo
maior do que a nosfa
sciencia; as conquistis
desta sdo precarias, —
quantas teorias temds
visto desabar desde qie
demos! As ge-
s sdo perigo-
as sciencias

to lentamente vido preen-
chendo. Em sciencia de-
vemos ser cautelosos na
afirmagdio e na negacio,
e nunca empenhar a pa-
lavra de honra e muito
menos a cabega. A du-
vida ¢ propulsora da
sciencia, como a certeza
o é da ignorancia. Quem
sabe alguma coisa, pou-
co ou muito, deve ser
modesto, respeitador do
trabalho competente e
honesto; cada um deve

Anteprojecto do Engenheiro Silverio, seguir seu rumo 4 pro-
que parece ter inspirado o dr, Silva. cura da verdade sempre
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tio distante, auxiliando-se todos mutuamente, mas sem talar
o campo dos visinhos.

Foi esta doutrina que nos ensinaram os nossos mestres,
quando empreenderam a tarefa de formar o nosso carater
para uma acgdo positiva na vida social.

As grandes mtuu;oes sdo relampagos do génio, ou do
talento, e este ndo € o nosso caso; a nossa modéstia deve
ficar ofendida se o diabo nos disser o contrario. O em-
buste é industria dele; e até uma vez se fez frade para che-
gar a pipa!

Mas ainda mesmo as grandes intuicdes s6 se desentra-
nham em utilidades, quando sao submetidas 4 critica sevéra

da razio.
L] & -

Desde a mecédnica elementar até 4 mecdnica racional a
nogdo da forga viva figura no quadro dos conhecimentos;
vamos vér como n'um caso de sciencia aplicada temos
de a sub i g
maneira

. . ‘
barras. No entretanto todo o problema das barras assenta
sobre a nogdo de potencia de erosdo de uma corrente.

As erosdes nao sio proporcionais, para uma determi-
nada massa, ao quadrado da velocidade, como se pensa intui-
tivamente, mas sim 4 sexta polencia, como o demonstraram
as experiencias de Owens, multiplicada por um coeficiente
determinado.

A férmula de Owens di o volume em metros cibicos
de areia deslocada por hora e por metro corrente por uma
determinada massa de agua, sendo a velocidade expressa
em metros por segundo. A experiencia manda admitir que
a erosio assim calculada tem logar ndo s6 entre os mo-
lhes de um canal, mas a certa distancia das suas cabegas, so-
bre uma barra, numa largura egual ao intervalo dos mo-
lhes., Este cubo é repartido por um comprimento maior,
ou menor, numa largura determinada.

A experiencia aconselha o estudo da natureza das areias,
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e verifica que a proporcionalidade se d4 entre a quinta &
sexta potencia da velocidade, e que as erosdes sio tanto
mais dificeis de obter quanto maior é a profundidade.

Temos pertanto de organizar um quadro das vasantes
e verificar por éle quais as que sdo eficazes, e quais as que
o nio sio, e ainda entrar em linha de confa com a falta
de precisao nas sondagens, bem conhecida de todos.

Com as erosdes da enchente nido devemos contar; as
erosoes das enchentes s3o sempre inferiores 4s das vasantes
porque, uma vez produzidas as erosdes da vasante, se a en-
chente seguinte tem uma velocidade inferior ndo produzird
erosdo alguma; o que ela faz é arrastar areias do mar para

o interior,

Determinaremos portanto os periodos de maior erosdo
das vasantes, desde o mez X até ao mez X', e 0 mesmo
para as enchentes ; mas, como é obvio, estes periodos osci-
lam. - Temos de fazer observacdes durante alguns anos.

Conclmremos da aphcagao da formula de Owens que

tes com po-
didade do

Projecto para a construgiio do Canal do Espinheiro, do en-
genheiro Silverio. 1874.
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tes, que sucedem 2as enchentes de marés vivas, e fazer as
estatisticas destes periodos; estabelecer a relacio entre o nu-
mero de enchentes e de vasantes, para defenir a importancia
e o papel que poderemos atribuir 4s vasantes, e aquele que
temos de atribuir na formagio das correntes ds aguas do-
ces, que os rios lancam na laguna.

Segue-se o estudo das marés, a sua regularidade, e a
influencia que os ventos teem neste fenomeno, umas vezes
fazendo-as subir, outras descer, algumas wvezes abaixo do
zéro hydrografico; estudar niveis méximos e minimos e épo-
cas em que se verificam; suas médias anuais; determinar a
maré média e o seu volume, tempo que dura a vasante, du-
racdo e extensdo da enchente.

A descriminacio das vasantes que téem velocidade efi-
ciz e a das que n3o téem, demonstrard que s6 sio eficazes
as vasantes com velocidade de mais de trés milhas por
hora, ou seja 1”5 por segundo.

E’ muito importante tambem determinar o valér da la-

guna como reguladora de corrgale

Par: dasse a ex S
fluéncia 0 ASQLnat ind
que a e - : ol que
-versa, i A das sida }

S

cessio vasantes,
correntes de vasante detéem as de enchente.

Determina-se depois o volume total das vasantes e o
volume total das enchentes, e sua relagio. Comparando ve-
rifica se em que percentagem o volume da enchente contri-
bue para aumentar o volume da vasante; o restante cons-
titue o refdrgo fornecido pelas dguas doces. Os resultados
désses estudos dio para a nossa laguna uma entrada média
de 60 milhdes de metros ciibicos de 4dgua salgada em cada
enchente, ou seja um movimento de 120 milhdes de metros
ciibicos em cada vinte e quatro horas, em condigbes not-
maes; em comparagio com é&ste volume os rios que nela
desaguam apenas fornecem, em cada vinte e quatro horas,
um volume de 780,000 metros ciibicos de aguas doces, ex-
cluindo as épocas das grandes chuvas e das cheias.

A medicio das salinidades das dguas da laguna, feita
em numerosas observacdes em muitos pontos, confirma as
conclusdes a que nos lévam aqueles nimeros :
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De Abril a Novembro predominam as dguas salgadas ;
a zona das dguas doces fica limitada nos estremos da laguna,

Nos quatro mezes restantes, Dezembro a Margo, com
chuvas normaes, a zona de dguas dbces ocupa metade da
superficie lagunar; com chuvas muito abundantes ocupa
dois tér¢es, com as cheias ocupa a totalidade, e a corrente
€ sempre de vasante.

Sio éstes fendmenos que caraterisam o regimen lagu-
nar, e que condicionam a produgio do sal, das algas, e da
pesca; uma percentagem moderada de éguas doces tambem
favorece a pesca, mas o excesso a todos prejudica; as
cheias demoradas prejudicam a satide piiblica e sdo de efei-
tos destrutivos para a pesca, salinagem, e agricvltura, sendo
portanto indispensavel dar-lhes vasiao rdpida.

Ha 130 anos, ainda a geografia nio éra uma sciéncia,
e ji Luis Gomes de Carvalho defenia éste regimen de equi-
librio com toda a precisao.

Todos éstes problemas téem de ser atendidos, e ndo s6
o da_navegagio; : 3_melhor solu-

rés salgadas entradas durante as enchentes, nos poédem dar
o potencial de erosdo necessirio para manter a profundi-
dade do canal de accesso.

Concluirémos que a distincia entre os moélhes deve sér
tal que permita uma grande entrada das dguas do mar,
mas nido tio grande que reduza a velocidade da vasante 4
de corrente de pequeno, ou nenhum, potencial de erosio,
e a0 mesmo tempo deve ser suficiénte para dar ripida va-
sio 4s cheias que diminuem a capacidade de produgio da
laguna, e promovem o assoreamento pela sedimentagio
dos materiais arrastados pelos rios, quando ficam retidas
por insuficiéncia do canal de saida para o mar,

O calculo do poder de erosio das correntes de veloci-
dades 3, 4, 5 e O milhas, ficeis de obter mesmo com pe-
quenas dlferengas de niveis entre o mar e a laguna, empre-
gando a formula de Owens, dd-nos respectivamente 134 ™,
1.166™, 1.903 ™, 3.037 ™,



45

A experiéncia confirma com factos éste rdpido aumento
do potencial de erosdo, a saber: Uma corrente de uma mi-
lha j4 produz o arrastamento de depésitos arenosos, de mi-
lha e meia j4 arrasta saibros, duas milhas calhdu miiido, as
de quatro milhas ja tem acgfio sdbre fundos de rocha branda.
Nio nos devemos pois preocupar com as correntes de
grandes velocidades. Sob &ste aspecto as caracteristicas a
considerar sio: oriéntacio, regularidade, e potencial de ero-
sdo das correntes.

Dez anos depois de aberta a Barra, em 1818, Luiz Go-
mes de Carvalho, passado &ste largo periodo de metddicas
observacgdes, comegou a construgio do molhe norte a 300
metros do molhe sul, fixando assim esta largura para o ca-
nal de acesso.

Em 1859 o General Silvério determinou a mesma dis-
tancia por experiéncia, construindo o molhe que tdo bom
resultado lhe deu para a abertura da Barra. Desde 1859 a

1876 re série de estudos e observagdes interes-
santissim nijfmaram Kpe i

Von Ha 0 fa ei
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<A distincia que deve ser adoptada entre os molhes ¢
assunto de muita importdncia.

Este problema tem merecido a maxima consideracdo da
nossa experiéncia, feita em portos importantes de todo o
mundo.

Estudamos também as propostas de melhoramento da
Barra de Aveiro elaboradas por engenheiros competentes.
E’ nossa opiniio que essa distincia de 300 metros, alargan-
do-se possivelmente até ao miximo de 350 metros, serd a
mais conveniénte.»

Como vemos, o problema de determinar a largura de
um canal de accesso ¢ muito complexo. Por detraz das ex-
pressdes rigorosamente sintéticas, que o0s engenheiros em-
pregam para comunicar com os seus pares, hd um mundo
de principios, factos, observagdes, experiéncias, calculos, que
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sdo a esséncia da sua profissdo, e que &les eliminam natural-
mente resumindo as suas conclusdes.

E’ o seu estilo; com os leigos ndo contam, e nem pre-
cisam contar. Tudo isto o Snr. Dr, Silva parece desconhe-
cer.

Estiva porém reservada ao Snr. Dr. Silva, que nem
sequer supoz a existéncia désse mundo de ideias e de factos,
a gloria de provar que toda esta sciéncia e experiéncia
eram desnecessdrias, formulando &ste raciocinio simplista e
pitoresco:

(Pdginas 24 do seu Opusculo).

<A experiéncia tem demonstrado que a profundidade
esti sempre na razio inversa da largura. Mais largura
menos profundidade; menos largura mais profundidade.»

E assim, expresso néste extraordinirio conceito todo o
seu saber sobre o assunto, conclue arbitririamente, setn he-

sitagGes, parai'ele do ha itar,mde tudes tem certeza
absollita :

A a 0 ntre @s eria mais
que [Suficig paka afibbra \@os fMavigs, quena saida
quer rada.

«Podemos bem prescindir de maior largura, do que ndo
podemos prescindir ¢ de profundidade. Desta maneira a
corrente por ser mais funda por ser menos larga, excavari
por si mesma o banco, a corda, a barra prépriamente dita.»

Eu ndo compreendo e decerto V. Ex.** tambem nio.
Mas o Sr. Silva nio tem hesitagdes, e castiga-nos desapieda-
damente por nio compreendermos :

<Parece-nos que éste raciocinio no pode deixar duvidas
no espirito de quem quer que seja, regularmente constituido
em inteligencia e ilustracios.

Ficou o Sr. Silva eliminado na prova a que volunta-
riamente se submeteu, ¢ muito bem eliminado, Do <tide
compartement> da laguna, de que falam os ingleses, ou seja
em linguagem comum, a todos acessivel, a capacidade de
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marés salgadas indispensavel para alimentar as correntes
de vasante que terio de profundar a barra, nio tem o Sr.
Silva a menor nogio do que seja, e portanto tambem a nio
tem de todo o conjunto de fenomenos que lhe estio ligados.

Este erro fundamental do Sr. Dr. Silva domina todo o
seu trabalho. Erro no calculo dos volumes das enchentes,
“de 27 milhdes de m®, erro de 100" na determinacio da
largura do canal da barra.

D'aqui por deante tinha tudo de ficar errado, e ficou.

¥
L] -

Sua Excelencia pede aos que nio se julguem suficiente-
mente esclarecidos como ey, e talvez V. Ex., que o acom-
panhemos numa digressdo pelo seu trabalho.

Vamos a isso; mas ¢ indispensavel fixar préviamente
principios que nos sirvam de guia nessa selva de erros.

|
Vernd ABcoUrt,
o Chefe d o Mg
bre o ass X
Sortos

mento do gur
nio teem prejudicado o exito das suas aplicagdes praticas.

Todos estio concordes, estdi bem de ver! — no que res-
peita 4 importancia das marés de enchente, ou seja das aguas
salgadas, que devem formar as correntes de vasante com
potencial de erosdio suficiente para manter as profundidades
dos canais de acesso.

Harcourt, descrevendo os processos das formacdes la-
gunares, diz que muitas vezes o corddo litoral é cortado
por varias bocas por onde entram e siiem as marés sal-
gadas, bocas mantidas pelas dguas do montante e pela po-
téncia da erosio das correntes de marés salgadas.

E acrescenta :

«A formacdo destas lagunas pode ser atribuida, de uma
maneira geral, 4 acgdo acumuladora do mar tendente a fe-
char as baias com um depdsito continuo atravez da sua
entrada, dopésito interrompido apenas por passagens rela-
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tivamente estreitas produzidas pelas saida das dguas dos
rios e pela onda de maré; o valor destas lagunas para a
navegagio depende da poténcia de erosio da maré, propor-
cional 4 sua capacidade de marés, que resulta da sua ex-
tensdo, da altura do nivel médio, da amplitude da maré do
Qceano, preserveragio desta capacidade de maré contra o
assoreamento, de uma iimitacao dos seus orificios de saida,
de tal maneira que a poténcia de erosdo necessiria para man-
ter os canais de saida nio seja desfavoravelmerte dividida.»

Harcourt refere se portanto s lagunas cujo cordao Ii-
toral tem varias aberturas, aconselhando a re ugdo do seu
niimero, promovendo a obturagdo das que forem nocivas,
indispensavel para manter o potencial de erosio das cor-
rentes de vasantes nas que ficarem subsistentes. E mais
aconselha que se fagam obras de defesa nos pontos fracos
do cordio litora), para evitar a possibilidade de se abrirem
novos orificios.

ngregs@m de 1908, e

a construcdo de molhes; aS correnic
a laguna, e de refluxo da laguna para o mar, sio geral-
mente suficientes para varrer as areias da barra que se forme
deante das cabegas dos molhes; nio deve recorrer-se a dra-
gagens senic como meio auxiliar. Convém 1108 portos lagu-
nares tomar todas as medidas que possam contribuir para
aumentar os efeitos da corrente de maré para varrer a barra;
estas medidas devem tender a aumentar o volume de dgua
da laguna e a interceptar as enfradas laterais».

Este problema de reducio das entradas laterais foi re-
solvido em 1863 pelo General Silvério, fechando a barreta
acidental da Vagueira contra a opinido de todos os enge-
nheiros amadores, que entio, como hoje, infestavam a cidade.

Mas com o seu desembarago habitual, sempre sem he-
sitages, o sr. Silva interpreta o texto de Harcourt e a con-
clusio, deformando-os 4 medida do seu desejo, e aplica-o0s
aos canais interiores da laguna,
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Fechou assim os canais de S. Jacinto e Mira, reduzindo
a capacidade de marés da laguna, e portanto os efeitos da
corrente de vasante, precisamente o que Harcourt aconse-
lha aumentar.

E praticado éste érro, afinal originado sempre pela
mesma caréncia de cultura técnica, exclama:

<E a interceptar os canais laterais». Viram bem?
Assim é que estd certo.»

aOra o sr. Von Hafe longe de fazer aumentar os efeitos
da corrente de maré, longe de procurar excavar a barra,
longe de interceptar os canais latferais, conserva-os e in-
tercepta precisamente com o chamado regulador de corren-
tes o curso normal 4 linha da costa.»

O alvo do sr. Silva passa a ser o dique regulador de
correntes do sr. Von Hafe,

“O digwe regul
metros dadafpelo sr. Vor
Silva, contri
da barrar.
cterisa a sug
anio durara®s 2 |
Hafe ftigiu ao estudo das condigdes
do que devia ter visto.»

A Missio Ingleza faz acérca desta obra a seguinte cri-
tica, que ¢ uma resposta fulminante para o sr. Silva. Diz
a Missio Inglesa:

“Consideramos como um dos pontos mais importantes
do projecto Von Hafe o método de guiar as dguas de S.
Jacinto e Mira, reunindo-as numa tinica corrente depois de
serem dirigidas na direcgio da barra. Por éste meio a ener-
gia das dguas de vasante déstes canais é dirigida com uma
perda minima, e com o mdximo efeito, contra a barra, Eli-
minar éste dique guia de correntes seria prejudicar grave-
mente o sucesso das obras. Sem éste guia de correntes
haveria assoreamentos perpétuos no canal de entrada, e na
barra.
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O que distingue principalmente o projecto do sr. Von
Hafe, sobre todos os outros, é a concentragio das obras no
local em que se desejam os melhoramentos. Em logar de
dispender grandes importincias nas obras longe da barra, o
st. Von Hafe ataca a origem.do mal no seu préprio local
e corrige-o. : ;

Neste método do sr. Von Hafe, que nunca foi encara-
do por qualquer outro engenheiro, a adopg¢io do tragado
triangular com pareddes curvilineos, dirigindo gradualmen- .

it pffadd’ pela Propria natu-
reza, que por si mesma tenta naquele local corrigir a per-
turbagdo das correntes».

Eis 0 que disse a Missio Inglesa.

Comparemos esta critica, sdbria, mas na qual Sir Gibb
exprime fielmente uma sincera admiragio pela concepgio do
st. Von Hafe, baseada numa observagio rigorosa das con-
dicbes locais, com o acervo de érros de observagio e de
doutrina, de insinuacdes malévolas, que o sr. Silva ejaculou
em 17 péginas do seu trabalho—de pdginas 18 a 35, numa
ancia sbfrega, morbida, de negar a probidade e capacidade
profissional do sr. Von Hafe, e teremos uma nogio exacta
da competencia do sr. Von Hafe e da incompetencia do
st, Silva.

Dessas infelizes 17 pdginas s6 é digno de publicidade
0 que o seu autor franscreveu do relatorio do sr. Von
Halfe; para deslindar e criticar o restante, formiddvel acu-
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mulagdo de érros em que o autor quiz alicercar a sua ce-
lebridade, seriam precisas trezentas pdginas. A critica de Sir
Gitb dispensa-nos porém désse trabalho.

Depois de ter condenado severamente o dique regula-
dor de correntes, condenagdo repudiada formalmente pela
Missdo Inglesa nos termos elogiosos para o sr. Von Hafe
que acabam de ser expostos, o sr. dr, Silva expBe-nos o seu
método de eficicia certa, o seu elixir de pronto alivio, que
nos daria correntes de vasante de tal poténcia de erosio
que dispensariam para sempre o emprego de draga-
gens,

O seu método de concentragio de correntes serd, diz
Sua Exceléncia, o tinico capaz de profundar a barra de
modo a facilitar o trdfico maritimo, permitindo entradas e
saidas francas e livres, de dia e de noite, em préamar e
baixamar, com mar brando e mar agitado, 4 vela e a rebo-
gue, a navios e a vapores de 17 pés de calado.

A perspectiva é maravilhosa, mas nunca poderd ser rea-
lisada com gempregggds de-
monstrar.

O plang
daciosa de

ao pro;ecto do canal do Espmhe]ro, considerado notavel
pela engenharia do seu tempo. E' um produto da fase inicial
de elaboragio, na qual a imaginagio tem um papel muito
activo; mas o verdadeiro engenheiro submete tudo aos
processos criticos da sua cultura técnica, e da sua expe-
ridncia; verifica, altera, aproveita em parte, ou abandona
totalmente, a ideia inicial. E’ éste o trabalho da inteligéncia.
O sr, dr. Silva quedou-se na fase inicial da imaginagdo, por
que ndo é engenheiro, ndo tem cultura técnica, e portanto
desconhece os respectivos processos criticos.

Todavia, bastaria que o sr. dr. Silva possuisse algumas
nocdes da histéria da Engenharia para com certeza se abster
de nos apresentar éste, ou qualquer outro projecto, sébre
questdo de tanta monta.

Em 1859 o Engenheiro Silvério construindo o molhe
norte por experiéncia, que resultou fecunda de tantos ensi-
namentos, aproximou-se, com notdvel intuicio, dos moder-
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nos processos de tratamento de portos lagunares; a obra
realisada em 1803 ainda mais © aproximou deles. Mas a
Engenharia do seu tempo ndo dispunha dos poderosos
meios de ac¢do que a inddstria moderna criou; as dragas,
que entio se empregavam, tinham um rendimento til muito
pequeno, e s6 podiam operar em dguas ftranguilas. As
correntes de varrer tinham portanto uma importincia pri-
macial; esta necessidade da época gerou a escola de Enge-
nharia chamada Infervencionista, que procurava regularisar
e reunir num brago ftinico todas as correntes interiores,
actuando portanto em grandes extensdes das lagunas, e por
isso mesmo se chamou intervencionista, Um dos pontifices
notdveis desta escola foi Sir Jonh Rennie, que visitou a bar-
ra de Aveiro em 1855, e organisou um largo esquéma de
obras no canal de acesso e nas zonas interiores. O enge-
nheiro Silvério foi desviado, por sua influéncia, da sua ori-
ginalidade para as ideias dominantes na sua época. Mas o
seu sefso pratico levou-o a reduzir a um minimo, compa-
i ecessidad a0, inte

primeira fase
cto do canal
concentrava
Yila, e de
Vages, b os intonvenientes
e dificuldades desta solugdo, imposta por caréncia de outros
meios de acgdo, e pelas condi¢des locais.

Grandes insucessos dos processos intervencionistas em
virios portos desmentiram muitas vezes as melhores previ-
sdes. Estas ligdes da experiéncia sio muito Uteis a todas as
sciéncias, moérmente 4s aplicadas. Veio ainda a geofisica
ensinar-nos que, se ¢ dado 4 humanidade tirar imenso par-
tido das forcas naturais, é em geral, com a condicio de
nio travar contra elas uma luta directa, Esta luta nio é
possivel senio quando tem por fim reparar o mal causado
pelo homem, e repdr as cousas no estado em que elas es-
tavam, quando ele com a sua ignorancia quiz perturbar um
equilibrio jd estabelecido. Quando o homem trava uma
luta directa com a natureza, essa luta eternisa-se, e conso-
me recursos formidaveis.

Mister Blake, Chefe da Missiio Inglesa, comparando com
o terreno o esquéma de concentracio de correntes da au-
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toria do Sr. Silva, condensou a filosofia utilitaria da geofi-
sica neste conceito claro e preciso:

«E' perigoso desviar as correntes dos leitos naturais
porque elas teem as suas simpatias». NIo nos restou du-
vida de que neste momento ficava condenado o projecto do
Sr. Silva, como ji entdo tinhamos previsto sem dificuldade.

Vemos, portanto, que os insucessos, fontes de util ex-
periéncia, e a filosofia da geofisica, que por cruel ironia do
destino o Sr. Professor Silva invocou para fundamentar os
seus erros, criaram ha mais de 40 anos a moderna escola de
intervencdo limitada nas fozes das lagunas, e pequenas zo-
nas adjacentes, tendo por objectivo auxiliar apenas as for-
¢as naturais. A' face do que fica exposto compreende-se
muito bem a razio porque Sir Gibb aprova, e elogia, a
concep¢dio do Sir Von Hafe, e repudia em bloco a do Sr.
Silva,

O aperfeigoamento dos processos mecanicos de draga-
gem permitem hoje 4 engenharia operar grandes realisagdes
com o0 mlmmo de obras permanentes. Da draga a braco

«Q aperfeicoamento dos aparelhos de dragagem pro-
duziu uma revolugio nos methodos de construgio de por-
tos em costas de areia; foi uma inovagdo essencial o apare-
cimento de dragas de sucgio capazes de trabalhar com va-
ga em pleno mar. A experiencia dos trabalhos feitos na
America demonstra que os molhes teem por unica fungio
defender os canais das aluvides, mas depois de serem draga-
dos; em muitos locais onde o movimento de areias éreduzi-
do sio inuteis os molhes, e bastam dragas para crear ¢ marl-
ter os canais.»

Fica portanto provado que a actual escola de engenhe-
ria repudia as grandes intervengdes nas lagunas; intervem
apenas nas fozes, e auxilia efeitos das obras com dragagens
que manteem o regimen de marés nos canais de acesso, e
nos canais interiores.
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O homem deixou de ser inimigo da natureza, e passou
a ser um aliado.

Em 16 paginas do seu trabalho o Sr. Silva nada mais
faz que demonstrar desconhecimento completo de todos es-
tes factos e doutrinas; transcreve dos relatorios do engenhei-
ro ilustre, que trabalhou hi 60 anos, quanto lhe convem,
vai cerzindo e remendando sem qualquer utilidade, somente
porque esqueceu que muitas verdades relativas de entdo
ji& hoje deixaram de o ser, e assim, imuito bem atocha-
do de geolfisica, vai enfileirar, sem dar por tal, na pratica
de metodos que a propria geofisica condenou.

Confirmando o que fica exposto vamos ver como Sir
Gibb critica a obra do Sr. Silva, ou seja o seu infalivel me-
todo de concentracio de correntes:

Diz Sir Gibb: <E' necessario considerar sempre em
ptimeiro lugar a capacidade de marés salgadas; qualquer
diminuicio da lugar a uma diminuicio da corrente de var-
rer que se paga com um aumento de dragagens na barra;
onto.

Duas Aguas
comparte-

eria um efeifo esfrangulanfe nas aguas de marés re-
duzindo portanto o volume real das entradas.

Mesmo que désse inicialmente qualquer melhoramento
na barra, o grande custo das obras e a maior necessidade
de dragagens dariam uma despesa enorme sem qualquer
justificacdos.

Sio os termos do juizo final de Sir Gibb sobre o fa-
moso projecto Silva,

Resumindo a conclusio da Missdo Inglesa, o projecto
do Sr. Dr. Silva teria precisamente os efeitos seguintes, con-
trarios aos previstos pelo seu autor:

1.°-— Ruina do regimen regular de marés dentro da la-
guna, e consequente prejuizo para a manutengio do canal
da barra.

O Sr. Silva previa um regimen de marés ideal.
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2.° — Dificuldades de execu¢io nas obras que exigiriam
importantissimas despesas, como adeante veremos.

O Sr. Silva previa uma execugio facilima com despesa
minima. +

3.2 — Aumento de despezas de dragagem no canal da
barra, e no canal de acesso.

O Sr. Silva previa a supressio total das dragagens.
As principais causas d'este desastre sdo as seguintes:

1.°— Nio dar ao canal da barra a largura suficiente.

2.° — Fechar as entradas dos canais de S. Jacinto e de
Mira. '

3.° .— Concentrar as correntes da laguna num canal uni-
co, o canal do Espinheiro.

4.° — Exigir obras muito dificeis, dispendiosissimas, e
prejudiciaes.

E’ uma condenaiﬁo completa. Nada se aproveita do seu
famoso pra -

Sir G
cheias, con
fempo, ou
canal da baig
canal do Espinheiro opoe
salgadas, oporiam 4 rapida vasio das cheias; voltariamos a
ter cheias demoradas, aguas represadas com os consequentes
efeitos de colmatagem, campos, marinhas, povoagdes margi-
nais, alagados por muitos dias, e, para sua maior gloria, al-
gum impaludismo a crear-nos os maus figados dos nossos
antepassados do seculo XVIIL

De paginas 36 a paginas 40 do seu opusculo o Sr. Dr,
Silva diz as maiores barbaridades sobre dragagens, e apro-
veita a ocasido para mimosear o Senhor Von Hafe, inter-
pretando dum modo singular a caridade cristd, com estas
amabilidades contundentes como pedras:

«Infelizmente para si proprio, e para todos nés, o Sr.
Von Hafe nio viu, ndo soube ver nada... Do que decer-
to veria se tivesse boa vista. O facto é de lamentar, mas a
verdade é que se a S. Ex.* devemos o respeito e a carida-
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de cristds que a sua edade, a sua cegueira, e a sua surdez,
nos inspiram, nio ¢ isso suficiente para o aplaudirmos jul-
gando optimo aquilo que ¢ pessimo!s

Abstenho-me de produzir aqui quaisquer consideragdes
dcerca desta descabida agressio. Fica entregue 4 consciencia
do publico o julgamento do Sr. Dr. Silva, e dos seus pro-
cessos de discussio.

Sob o ponto de vista técnico, tudo o que o Sr. Dr.
Silva diz revela uma ignorancia completa da fungio que as
dragagens teem no tratamento de um porto lagunar.

As dragagens sdo indispensaveis na barra de Aveiro,
na qual ha um grande movimento de areias. Desconhecen-
do os principios em que se funda a combinagio dos efeitos
dos molhes, e do dique regulador de correntes, com o tra-
balho das dragas, o Snr. Silva caiu na mais lamentavel con-
fusdo, que de resto domina tode o seu opusculo da pri-
meira até 4 ultima pagina.

Diz a experiencia que uma corrente de varrer tem mais

j 4 do que para
ais, fundadas
por Sir Qibb
: , dtograiico; o
| i agfres, pi@vendo po-
eva-las a maior profundidade quando o movimento
do porto o exigisse, trabalho este que pode ser realisado
em qualquer oportunidade, porque, obtida a profundidade
que se deseja por meio de dragagens, a potencia de erosio
da corrente de vasante manterd o fundo durante um largo
periodo, empregando-se a dragagem periodica apenas como
correctivo, se for necessaria. Assim é que estd certo.

L
* *

Um dos pontos mais interessantes do opusculo do Sr.
Dr. Silva é o orgamento, passe o termo, que apresentou
para a execuc¢io do seu projecto. Nio é a corda de loiros
de um triunfador; a Missio Ingleza transformou-a numa ri-
ca corda de 111.000 espinhos da qual cada espinho vale
um conto,
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O Sr. Dr. Silva prometeu-nos uma obra boa e barata.

Ji vimos que ndo € boa; vejamos o prego.

‘ E’ muito curiosa a psicologia de SuaEx.®; na mesma
medida com que adicionou correntes lagunares, creando um
systema hidraulico complicadissimo, suprimiu parcelas impor-
tantes fabricando um orgamento insuficientissimo. Imagina-
¢do fecunda!

Esta orgamentalogia passou de moda; hoje exigimos
previsdes orcamentais tanto quanto possivel exactas. Escusa-
do serd dizer que o chamado orcamento do Sr. Dr. Silva
estd elaborado contra todos os principios da tecnica orga-
mental, Ndo é um orcamento; nem mesmo uma estimativa.
¥ uma nota de contas péssimas. Com a sua obsessio de
abrir canais novos para emendar a natureza, o Sr, Dr,
Silva dd-nos o seguinte precario das suas obras, as quaes
seriam apenas dragagens:

Canal entre a barra e o Espinheiro. . . . . . 6.400:0008000
3.200:000$000

Canal entrg 0 Espinheir 0 largo
Canal atragéz da praifLagficos . .
tall es J

Sua acgesc

«Ndo se conta evidentemente com a despeza do md-
the norte que seria sensivelmente a mesma nessa parte da
arbitrada no projecto Von Hafie, ou sejam 11.000:000$000.»
Arbitrada pelo Sr. Von Hafe, diz o Sr, Silva. Na organisa-
¢do de orcamentos ndo entra o arbitrio, mas sim o calculo.

Mas continuando:

Com c© molhe norte teremos no total 22.500:000$000.

Ji é um bocadinho mais caro que o orgamento do
projecto Von Hafe, cerca de 4.500:000$000.

Mas acham V. Ex.* esta despeza exagerada? Nio teem
razio para sustos; o Sr. Silva fard a obra quasi de graca,
e muito simplesmente:

Langa o producto das dragagens para as margens dos
canais, faz aterros que formariam excelentes campos mar-
ginais, e vende tudo por 15.000:0005000! E' maravilhoso !
Ha um pequeno obice por enquanto: o que diriam o Sr.




58

José Maria Ferr6lho, o Sr. Ventura Gerim, as Sr.*® Mes-
quitas, e tantos outros proprietarios dos terrenos alagados
que Sua Ex.* quer vender ?

Logicamente, lembrando-se de que ainda ha Juizes nesta
terra, ndo se deixariam espoliar,

E assim se esvairia tdo fagueira receita,

O Sr. Silva ndo contou com estas verbas de despeza:

1.” — Revestimento das margens dos canais.

2. — Construgdo de quatro fortissimas barragens.

3.° — Expropriagbes, porque grande parte do seu pro-
jecto teria de ser executado em terrenos do dominio parti-
cular.

Nio falémos em imprevistos.

A Missdo Ingleza fez porem outras contas, e disse o
seguinte: «O Sr. Silva s6 deu orcamentos de ~dragagens,
mas 0 seu projecto precisa da construcio de sdélidas obras
para reprezar as aguas da cale das Duas Aguas, Mata e S,

Jaciwgo (supnimi fantasia
que ede todo pedra ao
long

s forroes
que hil i om re-
lagia ais™ca der depois;” disse a

«E’ verdade que se podem fazer campos com os pro-
ductqs das dragagens, mas é preciso ter em atengdo que
qualquer acgio nos terrenos, que reduza a capacidade de
- marés, ndo € para aconselhar, e a nosso vér convem exer-
cer na Riauma vigilancia sevéra contra qualquer projecto
de acgio nos terrenos. Em outras partes do mundo acham
que a resultante de taes trabalhos, feitos sem autorisagio, é
0 peoramento das barrass. Interpretando as palavras de
Sir Gibb, tdo expressivas de bom humorismo ingléz, temos
de reconhecer que concitam as autoridades competentes 4
repressdo sevéra dos imitadores do Sr. Silva em praticas
improprias de nagdes civilisadas.

Em seguida a missio apresenta as contas :
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Projécto do Sr. Silva sem as obras aconselhadas . 75.000: 000
Projecto do Sr., Silva com asobras aconselhadas. .  111.000:000$000

A eloquencia destes numeros dispensa quaesquer co-

mentarios.

#®
* *

Resta-nos considerar as modificagbes que a Missio
Ingleza aconselha para o projecto do snr. Von Hafe.

Ela ndo se canga de afirmar que o projecto é do snr.
Von Hafe; os seus engenheiros sio técnicos probos, respei-
tadores da propriedade alheia, e lealmente indicam os pon-
tos de concordancia e de discordancia. A modificacio mais
importante € o encurtamento do molhe norte que no seu
avango para o mar ndo deve exceder o molhe sul, segundo
a sua opinido.

Debatem-se néste ponto duas teorias diferentes sobre o
movimento das areias ao longo das costas.

Sdo muito interessantes as razdes apresentadas pela Mis-

sio, O grande mo.inllto de loggo dagmesta de

Projeclo Von Hafe para o melhoramento da barra, modi-
ficado pela Missdio Inglesa.

-
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Portugal di-se de norte para sul, mas, com ventos fortes
do quadrante de sudoeste, serd provavel que se produza esse
movimento em sentido inverso e, esbarrando com o prolon-
gamento do molhe norte, poderd dar logar a assoreamentos
no canai de acesso, e assim a missio prefere, encurtando o
molhe, que as areias n3o encontrem qualquer obstdculo,
ficando ao servico de dragagens a fungio de o limpar da-
quellas que n'éle se depositem. O snr. Von Hafe, tendo a
seu favor uma larga experiéncia de estudos e trabalhos na
costa de Portugal, os exemplos dos portos de Viana, Lei-
x0es, Douro, e estabilisacio da praia de Espinho, a expe-
riéncia do porto de Veneza, e outros, contesta tal opinido,
demonstrando que 0 movimento de areias do sul para o
norte é de tdo pequena importancia que bastam as correntes
de vasante para remover as que se depositarem ao abrigo
do molhe prolongado, sendo portanto desnecessario onerar
a administragio do porto com grandes despezas de draga-
gens futuras,

O Conselho Superior de Obras Publicas entendeu, e
bem, dile §b a expe

ressa MO0 @ro e e ue i@ mol rd prolon-
gado f s§ ela pr e o de-
va §
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dique régulador de Correnfes mais para o sul, pequena
inclinagio dada ao molhe norte, mantendo o seu extremo
na distancia de 300 metros do molhe sul, e portanto alte-
ragdo das larguras dos canaes norte e sul, dispensando os
redentes e substituindo-os por um dique marginal, nio alte-
ram a concepgio Von Hafe a qual, dando muita importan-
cia 4s alteragOes que sofrerd o regimen de marés no inte-
rior da laguna, procura evitar uma elevacio excessiva do
nivel médio na bacia do norte, desviando maior volume de
dguas para a bacia do sul, cuja capacidade péde ser muito
aumentada, aproximando-a da que tinha no século XVIII.

Por este processo evitava outras obras nas zonas inte-
riores, sem prejudicar o regimen da barra, pondo em se-
gundo plano a influencia que o seu tragado podia ter na
na corrente de vasante, e que julga minima.

A experiencia decidird qual das duas previsdes se apro-
xima mais da solugio racional que se procura, mas fica
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grovgdo que o sr. Von Hafe nada esqueceu, ou deixou
e vér.

O pequeno canal de navegacdo fluvial, projectado pelo
si. Von Hate atravez do dique regulador de correntes, é
imposto pelas necessidades do trafico interior, que nio pode
ser feito em barcos de pequenc calado e bordo livre nas
dguas agitadas e correntes violentas do canal de acesso.

Os seus inconvenientes, apenas presumiveis, sio muito
menos importantes do que as necessidades que o impdem.
bo Conselhdé Superior de Obras Publicas assim o julga tam-

em.

O projecto da ponte entre o Forte e o cordio litoral
ndo foi apresentado 4 apreciagio da Missio Ingleza; esta
limitou-se, sem apresentar qualquer projecto, a indicar o lo-
cal que lhe parecia mais proprio para essa construgio. Nao
lhe foram apresentados os dados do problema, e por isso
nao satisfaz decerto tal localisagio.

O orgamento apresentado pelo sr. Von Haie é de
18.030 ¢ ;

apenas cajle 7
de econ haffant
transfor To
desvalori i
w
* L ]

Vou terminar, meus senhores.

A Missao Inglesa, o Conselho Superior de Obras Pii-
blicas, a Administracio dos Servicos Hidraulicos, fizeram
justica ao sr. Von Hafe, mantendo-se completamente indife-
rentes a criticas inconscientes. Cumpriram o seu dever.

O Governo louvou o sr. Von Hafe pelos bons servi-
cos prestados 4 nagio, durante largos anos de trabalho
probo e fecundo, e especialmente pelos servicos prestados
no porto de Aveirc. Fés muitissimo bem,.

O sr. Von Hafe foi porém superior 4 justica, e a todos
os louvores, porque foi sobrehumano.

Prostrado por uma doenca crudelissima, j4 nos tranzes
de agonia dolorosa, pelo esfor¢o heroico da sua vontade,
pdde dedicar as tltimas forcas da inteligéncia é elaboragio
da defesa dos seus pontos de vista. Desprendeu-se da vida
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quando assinava o seu testamento profissional, dando um
nobre exemplo de dedicagio ao servigo piiblico.

E’ possivel que 4 mesma hora qualquer pena venenosa,
guiada pelo ruim sentimento de uma vaidade ofendida, se
tenha- abstinado na mesquinha tentativa de provar que a
obra do sr. Von Hafe é da Missio Inglesa, j4 que nio
pode provar que é sua.

Tudo em vio! A regiio, a cidade de Aveiro, teem hoje
a consciéncia da gravidade do seu problema econémico, fa-
zem justiga, téem confianca sempre que as servem com isen-
¢do e competéncia.

Tenho dito.

Nota,—Obrigactes de circunstancia levaram 6 autor a
realizar esta conferéncia piblica; as instancias de pessoas
muito interessadas no estudo do problema vital da regiio
levaram-no a permitir a sua impressio, que nio julgava
aindg oportugg. gl rabalhogeenskigiido gor makeriais escolhi-

dos, unm_ ¢ fre § que uma
invasro? cigifie : ar@] obrgitieWaior vulto,
por esio ] ade qfie e 4 ter.

e AWCrit ) jo do sr
dr. apemas obfecto de“Bm® réferéncia $pisodica,
em tratamento equitativo com Almeida Coimbra e outros

leigos.

Por esta forma me desobrigo perante a benevoléncia de
tantas pessoas que verbalmente, ou por escrito, me expen-
deram a sua opinido sobre a tltima parte déste trabalho.

R.e C.

e N L
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